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PARTE |
CONSELHO DE MINISTROS
Decreto n.° 22/2011
de 5 de Maio

Conforme Cédigo Aéreo Nacional, aprovado pelo
Decreto-lein.? 4 -A/85, de 16 de Outubro, as previsdes em
materia de prevencéo e luta contra actos de interferéncia
ilicita contra aviagdo civil devem ser objecto de tratamento
sistémico, de forma a permitir a Guiné-Bissau, enquanto
Estado contratante da Organizagdo de Aviagdo Civil
Internacional, OACI, criar condigbes para o efectivo
cumprimento de normas constantes dos Anexos especi-
ficos da Convengdo de Chicago, nomeadamente, o seu
Anexo 17, que estatui sobre a obrigatoriedade de cada
Estado estabelecer um Programa Nacional de Segu-
ranca da Aviagéo Civil ou, PNSAC.

O referido Programa Nacional que agrupa e detalha
- a@s normas, as praticas, os métodos e os procedimentos
de seguranga implementados pelo Estado Guineense,
execucdo das normas, praticas e recomendacgbes inter-
nacionais, tem por objectivo proteger, de forma perma-
nente, a seguranca, regularidade e eficacia da aviagdo

civil internacional, proporcionando, mediante regula-
mentos técnicos e procedimentos, a protecg&o contra os
actos de interferéncia ilicita.

O PNSAC & concebido para satisfazer as normas e
praticas recomendadas do Anexo 17 e as disposigbes
relativas & seguranga que figuram noutros Anexos a refe-
rida Convengédo, assim como as normas de seguranca
dispersas na legislagdo comunitaria e nacional. Ele
estabelece a estrutura organizativa, o quadro de com-
peténcias e as responsabilidades acometidas as enti-
dades intervenientes e especifica as normas, os regula-
mentos, os métodos e os procedimentos aplicaveis na
prossecuc¢do dos objectivos acima apontados.

Ainda que constitui referéncia de base da seguranca
da aviagdo civil, o PNSAC sera integrado e completado
pelos programas de seguranga sectoriais, planos de
contingéncia e de emergéncia que as entidades que operam
no sector tém de elaborar e implementar, individualmente
ou em coordenagdo, umas com as outras.

O presente Programa enquadra alguns dos principios
resultantes da recente reforma operada no dominio de
seguranga interna, designadamente, os que se referem a
redefini¢do orgénica do sistema nacional de seguranca e
que, de forma directa, condicionam a organizagéo do
subsistema de seguranca de aviagéo civil.

Em observancia das recomendagdes da Organizagéo
da Aviagao Civil Internacional e, pela necessidade de par-
tilha de responsabilidade nas diferentes actividades li-
gadas a seguranca de aviagdo civil, o Programa integra
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as responsabilidades de cada organismo interveniente
no processo, de acordo com a respectiva lei organica.

Nesta Lina se inscreve a preocupagao do Executivo de
dotar o pais deste importante instrumento de gestao de
seguranca da aviagio civil, dando cumprimento as esta-
tuicbes do Decreto-lei 4-A/85, de 16 de Outubro, e do
Decreto 25-C/86, de 8 de Outubro.

Assim, o Governo decreta, nos termos do Artigo 100°,
n.° 2, da Constituicdo, o seguinte:

ARTIGO 1.°

E aprovado o Programa Nacional de Seguranca da
Aviagao Civil, abreviadamente designado “PNSAC”, na
forma de Anexo, que deve ser cumprido por todos os
intervenientes no sistema de seguranga da aviagéo civil.

ARTIGO 2.°

As directrizes e os requisitos do PNSAC devem ser
incorporados aos planos e programas especificos de
seguranga da aviag&o civil e aos procedimentos das: de-
mais organizagdes envolvidas na operacao do Aeroporto,
de acordo com as suas caracteristicas especificas, de
forma a garantir nivel adequado de protecgéo da avia-
¢30 civil contra actos de interferéncia ilicita.

ARTIGO 3.°

O cumprimento do. disposto no presente deve ser
assegurado pela Agéncia da Aviagéo Civil da Guiné-Bis-
sau.

ARTIGO 4.°

O presente diploma entra em vigor na data da sua

publicagéo.

Aprovado em Conselho de Ministros, de 14 de Abril de
2011. = O Primeiro Ministro, Carlos Gomes Junior. - O
Secretario de Cstado dos Transportes e das Comuni-
cagdes, Eng.® José Carlos Esteves.

Promulgado em 27 de Abril de 2011.
Publique-se.

O Presidente da Republica, Malam Bacai Sanha.

PROGRAMA NACIONAL DE SEGURANGA
DE AVIAGAO CIVIL

CAPITULO |

OBJECTIVO, AMBITO DE APLICAGAO
E OBRIGATORIEDADE

1.1. A seguranga da aviagdo civil tem por objectivo a
salvaguarda e a protecgdo de pessoas e bens, de forma
parmanente, prevenindo e combatendo os actos de inter-
‘eréncia ilegal.

1. 2.0 Programa Nacional de Seguranga da Aviagao
Civil (PNSAC) tem por objectivo regular o sector da aviagdo
civil, por forma a garantir operagdes seguras na Guine-
Bissuu, designadamente, das transportadoras aereas na-
cionais e estrangeiras e assegurar a proteccéo das ae-

ronaves, dos passageiros, das tripulagdes, do pessoal de
terra e do publico em geral, bem como das instalagdes

aeroportudrias, da carga, do correio e dos meios de nave-
gacdo aérea que apoiam o trafego aereo.

1.3.0 PNSAC & concebido para satisfazer as normas
e praticas recomendadas do Anexo 17 & Convengao re-
lativa & Aviagdo Civil Internacional (Convengéo de Chi-
cago), assim como as disposicdes conexas relativas a
seguranca que figuram noutros Anexos.

1.4.0 PNSAC estabelece a estrutura organizativa, o
quadro de competéncias e as responsabilidades acome-
tidas as entidades intervenientes e especifica as normas,
os regulamentos, os métodos e os procedimentos aplicaveis
na prossecugdo dos objectivos da seguranca da aviagdo
civil.

1.5.0 PNSAC constitui o elemento de referéncia da
seguranga da aviagio civil, sem contudo, substituir os
programas de seguranga, planos de contingéncia e de
emergéncia que cada entidade tem de elaborar e
implementar, individualmente ou em coordenagdo com as
outras.

1.6.0 PNSAC é aplicavel a toda a actividade da avia-
¢ao civil nos aeroportos e aerédromos nacionais que es-
tejam devidamente autorizados pela AACGB a processar
trafego aéreo.

1.7. As normas e os procedimentos fixados no PNSAC
tém caracter obrigatério, tanto nas situagdes de rotina
como nas situagdes de alerta.

2. Elaboragio, Distribuigdo e Revisao

2.1. Compete ao Presidente do Conselho de Admi-
nistragdo da Agéncia da Aviagdo Civil da Guine- Bissau
a elaboragao, reviséo, disponibilizagao e distribuicéo do
PNSAC.

2.2. Os pedidos de exemplares, bem como dasrevisbes,
s30 enderecados ao Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo da Agéncia da Aviagao Civil da Guine-Bissau.

2.3. As partes do PNSAC devem ser fornecidas aos
demais intervenientes no sistema de seguranca aero-
portudria, para conhecimento e para servir de instrumento,
para que oS mesmos possam desenvolver e aplicar os
respectivos programas de segurancga de acordo com as
exigéncias nacionais.

2.4. A lista de distribuigdo do PNSAC ¢ indicada no
Anexo 2, sendo os respectivos titulares responsaveis pela
sua boa guarda e manutengdo, tendo em conta a sua
classificagdo de seguranca.

2.5. Cabe a Direcgéo de Facilitagéo e Seguranga (DFS)
da AACGB a responsabilidade de fornecer partes
concernentes do PNSAC as demais instituigdes inter-
venientes no sistema de seguranca.

2.6. A Direcgao de Facilitagdo Seguranga deve proce-
der ao controlo das copias fornecidas, utilizando um tim-
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bre especial para cada Instituigdo na respectiva copia.
Deve de igual modo arquivar todos os oficios que acom-
panham as copias as instituicdes, por forma a ter um re-
gisto e controlo do fornecimento.

CAPITULO Il
CONCEITO, CLASSIFICACAO E SISTEMA
DE SEGURANCA

3. Conceito de Seguranca

A seguranga da aviacdo civil afigura-se uma combi-
nacdo de medidas e recursos humanos e materiais desti-
nados a proteger a aviagdo civil internacional contra actos
de interferéncia ilicita, conforme o Anexo 17 & Convengéo
da Organizacdo da Aviagao Civil Internacional e do Doc.
9873 (Manual de Seguranca para a protecgéo da aviagdo
civil contra actos de interferéncia ilicita).

4, Classificacdo de Seguranca

4 1.0 PNSAC, os seus Anexos é Apéndices, tém a clas-
sificagdo genérica de CONFIDENCIAL.

4.2. Compete ao Presidente do Conselho de Adminis-
tragdo da Agéncia da Aviagao Civil da Guiné-Bissau definir
as partes e as matérias do PNSAC que, consideradas
individualmente, tém a classificagdo de RESERVADO ou
NAO CLASSIFICADO.

5. Sistema de Seguranca

5.1. A salvaguarda e protecgdo das pessoas e bens
de actos de interferéncia ilegal contra a seguranga da
aviagdo civil obrigam a definir um adequado sistema de
seguranga que articule meios humanos, técnicos e
electrénicos, bem como a estabelecer normas e proce-
dimentos que permitam dissuadir, detectar, atrasar, res-
ponder e neutralizar aqueles actos.

6. Dissuagao

6.1. Entende-se por dissuaséo da préatica de um acto
de interferéncia ilegal contra a seguranga da aviagéo civil,
o nivel de seguranca correspondente ao “perfil adequado”
que permita levar o potencial agente da ameaga a concluir
que os alvos (exem. aeroportos, companhias aéreas,
prestadores de servigos de navegag&o aérea e de servigos
de assisténcia em escala) estéo protegidos e apresentam
um alto risco de insucesso em caso de ataque.

6.2. Contribui para a manutengao do “perfil adequado”
a adopgdo de medidas que evidenciem uin sistema
articulado e eficaz suportado, nomeadamente, em
protecgdes fisicas como vedagbes, redes e iluminagio, e
electronicas como sensores e CCTV, e na presenca de
pessoal de seguranga.

7.Deteccdo

7.1. A detecgdo visa “descobrir”, em tempo oportuno, a
intengéo de praticar actos de interferéncia ilegal contra a
seguranga da aviagdo civil, podendo ser efectuada através

da instalagéo de dispositivos capazes de verificar:

7.2. Tentativas de acesso a aeronaves, instalagdes
de navegacdo aérea e zonas restritas de seguranga, por
parte de pessoas ndo autorizadas;

7.3. A presenca de artigos proibidos em pessoas e
veiculos que acedam a aeronaves e as zonas restritas de
segurancga;

7.4. A presencade artigos proibidos em passageiros, na
bagagem de cabine, na bagagem de pordo, na carga e
correio, ou noutros objectos transportados para o interior
de aeronaves e zonas restritas de seguranca.

7.5. A existéncia de pessoal de seguranga em postos
fixos ou em patrulhas moveis podem contribuir para o
processo de prevengé&o e detecgdo, bem como a utilizagdo
de outro pessoal que seja capaz de realizar a fungdo de
seguranga em complementaridade das suas atribuigbes
primarias.

8. Atraso

8.1. Para além da deteccéo, o acesso ndo autorizado a
uma aeronave a instalacbes de navegacdo aérea e as
zonas restritas de seguranga de um individuo que pretenda
cometer um acto de interferéncia ilegal pode ser atrasado
/{demorado de modo a criar perdas de tempo e a permitir
uma resposta efectiva por parte das forgcas de seguranga.

8.2. A presenca de barreiras fisicas como vedaces de
seguranca, dispositivos antiescalamento, fechaduras e
selos de seguranca nas aeronaves, sdo exemplos de
medidas que devem ser tomadas.

9. Resposta

9.1. A resposta primaria a um acto de interferéncia ile-
gal contra a segurancga da aviacao civil requer uma dispo-
nibilidade e intervencdo imediata do pessoal de seguranga
no local da ocorréncia, dentro do espaco de tempo conse-
guido pelo sistemas de deteccgéo e de atraso colocado no
terreno, por forma a conter ou anular por completo a acgdo
ilegal.

9.2. A resposta secundaria pode ser considerada
através de outro pessoal ou mesmo do publico em geral,

mas esta ndo pode servir para substituir o pessoal de
seguranca devidamente treinado.

9.3. E provéavel que o tempo dado pelo sistema de
detecgdo e de atraso colocados no terreno seja escasso,
pelo que os tempos de resposta devem ser avaliados e

testados para assegurar que sdo consistentes com as
ameagas.

10. Neutralizagéo

10.1. A efectiva neutralizacdo de uma tentativa de
realizacdo de um actoilegal contra a sequranca da aviacao
civil obriga a intervencéo especializada de pessoal das
forgcas e servicos de seguranga interna, com os meios
necessarios para agir e deter o seu autor.
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CAPITULO 11l
DEFINIGOES

11. Acto de Interferéncia llicita — Actos ou tentativas,
destinados a comprometer a seguranca da aviagéo civil e
do transporte aéreo, sendo:

11.1. Apoderamento ilicito de aeronaves em voo;
11.2. Apoderamento ilicito de aeronaves em terra;

11.3. Tomada de reféns a bordo de aeronaves ou nos
aerodromos;

11.4. Intrusdo pela forgca a bordo de uma aeronave, num
aeroporto ou no recinto de uma instalagéo aeronautica;

11.5. Introdugdo a bordo de uma aeronave ou num
aeroporto de armas, engenhos perigosos, substancias
perigosas ou objectos que podem destruir a aeronave ou
causar danos que a torna incapaz para o voo ou a segu-
ranca do voo;

11.6. Comunicacdo de informagdo falsa quando a
mesma pode comprometer a seguranca de uma aeronave
em voo ou em terra, a seguranga dos passageiros, da
tripulacdo, do pessoal em terra, ou do publico, num aero-
porto ou no recinto de uma instalagéo de aviagéo civil;

11.7. Violéncia contra uma pessoa, realizada a bordo
de uma aeronave que, pela sua natureza, constitua perigo
para a seguranga do voo;

11.8. Destruicdo ou danos nas instalagdes, servicos ou
meios afectos & navegacdo aérea ou perturbagéo do seu
funcionamento, quandotal acto, pela sua natureza, constitui
perigo para a seguranca de voo;

11.9. Utilizacdo ilegal intencional de dispositivos,
substancias ou armas para efectuaracto de violéncia contra
pessoas, causando-lhes lesdo corporal ou morte ou ainda
para destruir ou causar danos nas instalagées e servigos
aeroportudrios ou numa aeronave, se esse acto pde em
perigo a seguranca do aeroporto.

12. Aerédromo Nacional - Aerédromo de entrada e
saida de trafego aéreo doméstico e/ou intra-regional.

13. Aeronave fora de Servigo - Aeronave que se
encontra estacionada por um periodo superior a doze horas

ou que ndo se encontra sob vigilancia suficiente para
detectar acessos ndo autorizados.

14. Aeroporto - O mesmo que aerédromo - qualquer
area aherta a operagdes comerciais de transporte aéreo,
incluindo pistas e terminais.

15. Aeroporto Internacional - Todo o aeroporto de-
signado por um Estado, em cujo territério esta situaclo,
reconhecido como aeroporto de entrada e saida de ira-
fego aéreo de e para paises terceiros, onde sdo levadas a
efeito as formalidades de controlo aduaneiro, imigracéo,
salude publica, fitossanitario e outros procedimentos
similares.

16. Agente Reconhecido - Agente, transitario ou outra
entidade que tem relagbes comerciais com um operador
e executa controlos de seguranca a carga, ao correio e
encomendas expresso e ao correio postal, aprovados
pela Autoridade de Seguranga da Aviagao Civil da Gui-
né-Bissau.

17. Ameaca de Bomba - intengdo ou capacidade de
empreender ac¢des nocivas ou danosas através de
explosivo, dispositivo ou outro objecto de natureza des-
conhecida, a bordo de uma aeronave, num aeroporto ou
em instalagdes de navegagéo aérea.

18. Anexos - Documentos contendo matéria que
explicita, detalha ou complementa disposicdes
estabelecidas ou referidas no corpo principal do PNSAC.

19. Apéndices - Documentos contendo matéria agru-
pada separadamente por uma questdo de conveniéncia,
mas que na esséncia, constituem parte extensiva das
disposi¢cdes estabelecidas nos Anexos ao PNSAC.

20. Aprovisionamentos - Artigos prontos para con-
sumo ou venda a bordo de uma aeronave durante o voo.

21. Area de Armazenagem de Bagagem de Poréo -
Area onde a bagagem de pordo é armazenada aguardando
o transporte para a aeronave ¢ a drea onde a bagagem de
pordo perdida pode ser mantida até ser enviada, recla-
mada ou de outra forma entregue.

22. Area de Carga - Todo o espago e instalagdes
destinadas ao manuseamento da carga, incluindo
plataformas, edificios de carga e armazéns, parques de
estacionamento de viaturas e arruamentos anexos.

23. Areas Criticas da Zona Restrita de Seguranca -
Compreendem a aeronave, apos ainspecgéo de seguranga,
e as areas dos terminais entre as posigdes de rastreio de

- passageiros e bagagem de cabina e a aeronave.

24. Area de Espera do Lado Ar - Espago compreendido
pelas salas de espera das partidas até as portas de
embarque.

25. Area Esterilizada - Espago entre a posigdo de
verificacéo de seguranca e a aeronave, em gue 0 acesso e
rigorosamente controlado de acordo com os procedi-
mentos estabelecidos no presente PNSAC.

26. Area de Manutengao de Aeronaves - Todo 0 espago
e instalagtes destinados a reparagdo e manutengéo de
aeronaves, incluindo hangares, edificios e armazéns,
parques de estacionamento de viaturas e seus arrua-
mentos.

27. Area Operacional ou de Movimentos - Parte do
aerodromo utilizada para aterragem, estacionamento,
rolagem e descolagem de aeronaves, incluindo as
respectivas zonas de proteccdo, em conformidade com o
disposto no Anexo 14 a Convengédo de Chicago.

28. Area de Passageiros - Todo 0 espago e instalagbes
destinadas ao processamento de passageiros, incluindo
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‘s terminais de passageiros, parques de viaturas e
respectivos arruamentos.

29. Area Reservada - Area de um aeroporto ou insta-
lag&o de navegagéo aérea em que 0 acesso & condicionado.

30. Area Restrita - Area de um aeroporto ou instalagdo
de navegacdo aérea em que o acesso é restrito ou controlado
por razdes de seguranca o controlo de acessos € feito,
através dos cartdes de embarque para os passageiros,
cartdes de acesso para quem ai desenvolva de forma
directa ouindirecta a sua actividade profissional e ainda de
disticos no caso das viaturas.

31. Area de Triagem de Bagagem de Pordo - Espago
destinado a separac¢do da bagagem de porao, por destino,
voo e contentor, antes de ser enviada para carregamento
nas aeronaves.

32. Area Publica - Area de um aeroporto a qual o pu-
blico tem acesso ou para a qual ndo ha restrigdo de acesso.

33. Arma de Fogo - Qualquer arma susceptivel de
disparar projéctil sob o efeito de uma explosdo ou sob a
accéo de ar comprimido, incluindo as pistolas de alarme e
as pistolas de sinalizacao.

34. Artigo proibido - Objecto, substancias toxicas,
gazes, liquidos corrosivos susceptiveis de servir para
praticar actos de interferéncia ilicita contra a seguranga da
aviagdo civil ou seguranga da aeronave em voo e que néo
tenha sido devidamente declarado e sujeito s disposi-
¢Oes legais e regulamentares em vigor.

35. Assisténcia em Escala - Servigos prestados num
aeroporto a um utilizador relativos a prestacao de serwgcs
de encaminhamento e transporte de pessoas e bens.

36. Auditor de Segurancga da Aviacdo Civil -
Funciondrio ou agente credenciado, afecto a Autoridade
Nacional de Seguranga da Aviagdo Civil, para efectuar
auditorias de seguranga.

37. Auditoria - Qualquer procedimento ou processo
utilizado para o controlo do cumprimento das normas e
procedimentos de seguranga da aviagéo civil em matéria
de seguranca, inspeccbes, inquéritos, testes e
investigagbes.

38. Auditoria a Seguranga - Verificagdo aprofundada
de todos os aspectos das medidas e procedimentos de
seguranca, para determinar se estéo a ser aplicados com

continuidade e com um nivel constante, de acordo com o
PNSAC. :

39. Aviagdo Geral - Toda a aclividade de voo regular ou
ndo regular ndo oferecida ou facultada ao piblico em
geral.

40. Aviagdo de negocios - Exploragdo ndo comercial
de aeronaves por parte de uma Empresa para transporte de
passageiros ou mercadorias como meio para a realizagéo
de negdcios da Empresa, para cujo fim se contrata os
pilotos profissionais.

41. Bagagem - Artigos de propriedade pessoal de
passageiros ou tripulantes de uma aeronave, transporta-

dos a bordo mediante acordo com o transportador aéreo.

42. Bagagem de Cabina - Bagagem destinada a ser
transportada na cabina de uma aeronave.

43. Bagagem de Pordo Acompanhada - Bagagem
aceite para ser transportada no pordo de uma aeronave, a
bordo da qual se encontra o passageiro que a registou.

.44, Bagagem em Transferéncia - Bagagem que, num
aeroporto faz ligacdo entre dois voos diferentes, sem
interferéncia do passageiro seu proprietario, indepen-
dentemente dos voos serem do mesmo transportador
aéreo ou de transportadores diferentes.

45. Bagagem em Transito - Bagagem que num aero-
porto chega e parte no mesmo voo. Aplica-se também nas
situagdes em que o transportador muda de zeronave, mas
mantém o nimero de voo de chegada.

46. Bagagem Extraviada - Bagagem, involuntaria ou
inadvertidamente, separada dos passageiros ou ftripu-
lantes, seus proprietarios. :

47. Bagagem de Pordo - Bagagem destinada a ser
transportada no pordo de uma aeronave.

48. Bagagem de Pordo Nao Acompanhada - Bagagem
aceite para ser transportada no pordo de uma aeronave, a
bordo da qual ndo se encontra o passageiro que a regis-
tou.

49, Bagagem Néo Identificada - Bagagem encontrada
num Aeroporto/Aerddromo com ou sem etiqueta, e que ndo
foi possivel reconcilia-la, por qualquer meio, com o
passageiro seu proprietario.

50. Bagagem Ndo Reclamada - Bagagem chegada a
um Aeroporto/Aerédromo e que ndo foi levantada ou
reclamada por nenhum passageiro.

~ '51. Carga Aérea - Artigos transportados a bordo de
uma aeronave, a coberto de uma “Carta de Porte”, que ndo
estdo abrangidas pela definicdo de aprovisionamento,
pecas sobressalentes, correio e qualquer dos tipos de
bagagem, excepto a ndo acompanhada.

52. CAFAC - Comissé&o Africana de Aviagdo Civil

53. Carga consignada - Consignacé&o de um "Expedidor
Conhecido” ou “Agente Reconhecido”de carga aéiea, a
qual foram aplicados os apropriados controlos de segu-
ranga, ou consignacéo de “carga desconhecida”, a qual foi
sujeita aos apropriados controlos de seguranga na fase
de aceitacio.

54. Cartao deldentificacdo Aeroportuaria - Documento
emitido pelo Director do Aeroporto envolvido que confere o
direito de acesso a dareas reservadas e restritas de
segurancga. '

55. Certificagdo - Avaliagdo formal e confirmagdo
outorgada pela autoridade competente em matéria de
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seguranga da aviagdo, ou em representacéo desta, que
uma pessoa possui as competéncias necessarias para
desempenhar as fungdes que lhe sdo confiadas a um nivel
considerado aceitavel, tal qual definido pela autoridade
competente. :

56. Certificado de Seguranca de Consignagdo -
Documento assinado por uma entidade denominada
“Expedidor Conhecido” ou “Agente Reconhecido® de carga
aérea, certificando que a consignagéo a que o documento
se refere foi sujeita aos controlos de seguranca
estabelecidos no PNSAC e nos programas de seguranca
das transportadoras aéreas.

57. Check-in — Processo de apresentagéo e aceitagdo
de um passageiro para embarque num determinado voo.

58. Consignador - Cliente, agente de carga acrea,
companhia de courier ou outra organizagao que entrega
carga, frete expresso, material de courier ou correioa uma
transportadora aérea para transporte.

59. Contentor de Bagagem - Recipiente em que se
carregam bagagens para encaminhamenio e transporte
numa aeronave.

80. Controlo de Acessos - Procedimento de seguranca
que visa assegurar que s0 pessoas, veiculos e objectos
autorizados, podem ter acesso ao perimetro, areaou zona
restrita de seguranca.

61. Controlo Aleatdrio Continuo - Controlos efectuados
durante todo o periodo de actividade, de forma aleatéria.

62. Controlos de Seguranga - Conjunto de medidas e
meios que visam impedir que pessoas e veiculos ndo
autorizados, armas, objectos ou substancias proibidas
entrem ou sejam introduzidas em zonas restritas, areas
controladas ou aeronaves.

63. Controlo de Seguranca da Aeronave - Inspecgao
do interior de uma aeronave a que os passageiros possam
ter tido acesso e inspecgédo do pordo a fim de descobrir
artigos proibidos.

64. Convencao de Chicago - Convengéo sobre a Avia-
¢do Civil Internacional e os seus Anexos, assinada em
Chicago em 7 de Dezembro de 1944.

65. Correio Postal - Despacho de correspondéncia
e outros objectos enviados pelas Administragdes Postais
e destinados & entrega a Administrages Postais cor-
respondentes.

66. Co-Mat - Sigla de materiais da transportadora aerea,
enviados no ambito da sua rede de escalas.

67. Co-Mail - Sigla de correio da transportadora aérea,
enviado no Ambito da sua rede de escalas.

68. Courier - Documentos ou pequenas encomendas
para serem carregadas nas mesmas condigbes de fretes
expressos ou para serem carregadas como bagagem de
cabina.

69. Deficiéncia - O nao cumprimento dos requisitos de
seguranga (security) da aviagao.

70. Equipamento de Detecgéo de Vestigios - Sistema
tecnolégico ou combinacéo de diversas tecnologias que €
capaz de detectar quantidades muito pequenas (1/mil
milionésimo de uma grama), e de indicar assim, por meio
de um alarme, material explosivo contido na bagagem, ou
outros artigos sujeitos a anélise.

71. Equipamento de Seguranga - Dispositivo
especializado destinado a ser utilizado, individualmente
ou como parte de um sistema, para detectar objectos e
artigos que possam ser utilizados para a pratica de actos
de interferéncia ilicita contra a seguranga da aviagao
civil.

72. Expedidor Conhecido - Expedidor reconhecido
por uma transportadora aérea ou agente reconhecido,
que aplica as consignagdes os procedimenios de segu-
ranca estabelecidos no PNSAC.

73. Escala - Qualquer operagdo de aterragem de
uma aeronave entre a origem e o destino de um voo,

74. Estado de Matricula de Aeronave - Pais no qual
esta registada a aeronave.

75. Frete - Ver definicdo de carga aérea.

76. Frete Expresso - Material temporaimente critico,
incluindo fretes, encomendas pequenas, documentos e
correio, normalmente levantado e distribuido ao domi-

cilio.

77. Heliporto - Area certificada destinada a ser utili-
zada para a operagao de helicopteros.

78. Incidente de Seguranga - Uma ocorréncia com
implicagbes negativas na seguranca e proteccdo das
pessoas e dos bens.

79. Inquérito - Uma avaliagdo das operagoes para
determinar as necessidades em matéria de seguranca.
Tal inclui a identificagdo das vulnerabilidades que po-
derdo ser exploradas para cometer um acto de interfe-
réncia ilicita, apesar da implementagao de medidas e pro-
cedimentos de seguranca, e a recomendacao de medidas
de protecgdo compensatérias proporcionais a ameaca,
para fazer face a um risco identificado.

80. Inquérito de Seguranga - Avaliacdo das neces-
sidades em matéria de seguranga, incluindo a identifi-
cagdo dos pontos vulneraveis que poderdo ser explora-
dos para cometer actos de interferéncia ilicita, e a reco-
mendacao de medidas correctivas.

81. Inquérito pessoal - Verificagdo da identidade e do
passado historico de uma pessoa, incluindo do registo
criminal, como parte da avaliagdo da sua aptidéo para
aceder sem escolta as zonas restritas de seguranga dos
aeroportos.

82. Inspecgio - Verificagéo da implementacéo de um
ou mais aspectos das medidas e procedimentos de



5 DE MAIO DE 2011

7

seguranga para determinar o grau de eficacia com que
estdo a ser executados, por forma a detectar e corrigir
deficiéncias.

83. Instalagdo de Navegagdo Aérea — Qualquer unidade
fisica utilizada na prestagéo de servicos necessarios para
facilitar a navegac8o aérea, nomeadamente, gestdo de
frafego aéreo, meteorologia e telecomunicagoes.

84.Instalacdes Vitais - S8o unidades fisicas paraalém
das ligadas a navegacgdo aérea concorrem para o regular
funcionamento do Sistema.

85. Investigagdo - Avaliagdo de um incidente de
seguranga e a explicag8o de sua causa, de modo a evitar
a sua recorréncia e ponderar a oportunidade de uma
eventual acgéo judicial.

86. Lado ar - Area/Zona de movimento dos aeropaq:tos
e seus terrenos e edificios adjacentes, ou parte destes e
cujo acesso é controlado.

87.Lado Terra - Zona do Aeroporto que ndo é o Lado Ar
e que inclui todas as areas publicas.

88. Manga de vento - Corredor que liga as posicdes de
estacionamento das aeronaves ao edificio da area de es-
pera do lado ar.

89. Tripulante - Pessoa encarregue pela transporta-
dora aérea e certificada pela Autoridade Aeronautica,
para exercer funcbes especificas a bordo de uma aero-
nave durante o voo.

90. Mercadorias Perigosas - Todo o artigo ou substancia
que, quando transportado por via aérea, possa constituir
um risco importante para a satde das pessoas ou para a
seguranga do voo.

91. Norma (Standard) - Qualquer especificagdo ou
procedimento, cuja aplicagdo uniforme & reconhecida
como necessaria para a seguranga ou regularidade da
navegacéo aérea.

92. Operador Aéreo - O mesmo que Transportadora
Aérea.

93. OACI - Organizacdo da Aviagao Civil Internacional.

94. Painel de Servigo - Ponto de acesso exterior a
aeronave utilizado para prestar servigos a aeronave,
incluindo agua, instalagdo sanitaria, tomadas eléctricas
no solo e outros compartimentos de servigo que pos-
suem painéis de fixacdo externa.

95. Passageiro Deportado - Pessoa sobre a qual, por
deciséo das autoridades competentes, recaiu a medida
coactiva de afastamento do territério nacional.

96. Passageiro Potencialmente Desordeiro - Um pas-
sageiro cujo comportamento pode colocar em perigo a
seguranga de uma aeronave.

97. Passageiro desordeiro - passageiro que nédo
respeita as normas de conduta num aeroporto ou a bordo
de uma aeronave ou que nado respeita as instrugbes do

pessoal aeroportuario, ou da tripulagéo, & por conseguinte
perturba a ordem e a disciplina no aeroporto ou a bordo da
aeronave.

98. Passageiro Inadmissivel - Pessoa a quem é
recusada a entrada num Estado pelas respectivas
Autoridades.

99. Passageiro em Transferéncia - Passageiro que
num aeroporto faz ligacdo entre dois voos diferentes.
Aplica-se tanto no caso de os dois voos serem do mesmo
operador aéreo como de operadaores diferentes.

100, Passageiro em Transito - Passageiro que parte
de um aeroporto no mesmo voo em que chegou. Aplica-se
também nas situagbées em que o operador muda de
aeronave, mas mantém o mesmo niimero de voo.

101. Performance humana - Aptiddes e limitagOes
humanas que incidem na seguranca operacional, protecgdo
e eficiéncia das operagdes aeronduticas.

102. Pessoal de Seguranga -~ Funcionarios dos
aeroportos, das transportadoras aéreas, dos prestadores
de servigos de assisténcia em escala e de empresas de
seguranca privada, que desempenham a tempo inteiro,
fungdes de seguranga da aviagdo civil.

103. Pia — Abreviatura da Projecgdo de Imagens de
Ameaca e um suporte que pode ser instalado em certos
aparelhos de raios X para a projeccdo de imagens vir-
tuais de objectos que constituem ameaga (por exemplo,
pistola, faca, engenho explosivo improvisado) na imagem
de raios X de uma mala real a ser examinada e fornece
um “feedback” imediato ao operador sobre a capacidade
deste, de detectar essas imagens.

104. Pista - Area de um Aeroporto/Aerédromo desti-
nada a aterragem e descolagem de aeronaves.

105. Placa - Area de estacionamento de aeronaves
num Aeroporto/Aerédromo, destinada as operacdes de
embarque e desembarque de passageiros, carga e correio,
bem como abastecimento de combustivel, manutencéo e
estacionamento de aeronaves.

106. Plano de Contingéncia - plano desenvolvido em
nivel nacional, aeroporto e de operadores aéreos que
abrange hipoteses de diversos niveis de ameagas de actos
ilicitos contra a seguranga da aviagéo civil, com os res-
pectivos procedimentos de seguranga, visando a garantir
a continuidade de seus servicos e actividades, bem como
a responder a situactes de emergéncia pela gestdo de
crise.

107. Ponto Vulneravel /Sensivel - Qualquer insta-
lagdo aeroportuaria ou de navegagdo aérea que, se for
danificada ou destruida, pode comprometer seriamente
o funcionamento operacional aeroportuério ou a nave-
gacdo aérea.

108. Posigdo de Estacionamento - Area na placa de
um Aeroporto/Aerédromo designada para parqueamen-
to de aeronaves.
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109. Pratica Recomendada - Qualquer especificagdo
ou procedimento, cuja aplicagdo uniforme é reconhecida
como desejavel no interesse da seguranca, regularidade
ou eficiéncia da navegagdo aérea.

110. Programa Nacional de Seguranca da Aviagio
Civil - As normas, as praticas e os procedimentos de
seguranca implementados pelo Estado Guineense, em
execugdo, nomeadamente, do Anexo 17 & Convengao de
Chicago.

111. Programa de Seguranca de Agente de Carga
Aérea - Documento no qual séo detalhadas as medidas e
procedimentos de seguranga que sdo implementadas pelo
agente de carga aérea no cumprimento das suas
responsabilidades estabelecidas no Programa Nacional de
Seguranga da Aviagdo Civil e aprovado pelo Presidente do
Conselho de Administragdo da AACGB.

112. Programa de Seguranca de Transportadora
Aérea - Documento no qual a transportadora detalha as
medidas e procedimentos adoptados em execugdo do
disposto no Programa Nacional de Seguranca da Aviacéo
Civil e aprovado pelo Presidente do Conselho de
Administracdo da AACGB.

113. Programa de Seguranca do Prestador de Ser-
vicos de assisténcia em Escala Documento no qual o
prestador detalha as medidas e procedimentos adoptados
em execugio do estabelecido no Programa Nacional de
Seguranca da Aviacdo Civil e aprovado pelo Presidente do
Conselho de Administragdo da AACGB.

114. Rastreio - Aplicagdo de meios técnicos ou outros,
destinados a identificar e/ou detectar artigos proibidos.

115. Reconciliagdo de Passageiro com Bagagem -
Procedimento que possibilita que, a qualquer momento,
uma determinada bagagem acompanhada seja relacio-
nada com o passageiro seu proprietario. Este procedi-
mento tem em vista assegurar que siga nessa aeronave
unicamente a bagagem dos passageiros efectivamente
a bordo.

116. Sabotagem - Acto deliberado de interferéncia
ilicita contra a seguranga da aviagdo civil que foi per-
petrado com a intencdo de causar danos ou a destruigéo
de bens.

117. Sala de Embarque - Area restrita de segurangaem
que o acesso é controlado, na qual os passageiros aguar-
dam o embarque.

118. SARPS - Normas e Préaticas Recomendadas
adoptadas pelo Conselho da OACI segundo as orien-
tacOes da Convencgao.

119. SDE - Sistema de Detecgdode Explosivos - sistema
ou combinagéo de diferentes tecnologias capazes de
detectar, e de o indicar por meio de um alarme, o material
explosivo contido na bagagem, independentemente do
material de que esta seja feita.

120. SDEE - Sistema de Detec¢do de Engenhos
Explosivos - sistema ou combinagdo de diferentes
tecnologias capazes de detectar, e de o indicar por meio de
um alarme, qualquer engenho explosivo através da de-
tecgdo de um ou varios dos seus componentes contidos
na bagagem, independentemente do material de que esta
seja feita.

121. SDEP - Sistema de Detecgdo de Explosivos Pri-
marios - sistema ou combinacdo de diferentes tecno-
logias capazes de detectar, e de o indicar por meio de um
alarme, o material explosivo contido na bagagem, indepen-
dentemente do material de que esta seja feita.

122. Segregacgdo - A operacdo fisica de separacéo de
passageiros, bagagem e outros objectos que foram
verificados segundo diferentes padrées.

123. Seguranca da Aviagdo - Protecgdo da aviagdo
civil contra actos de interferénciailicita, mediante a combi-
nacdo de medidas e de recursos humanos e materiais.

124. Servicos de Navegacdo Aérea - Todos 0S Servicos
de trafego aéreo e servigos auxiliares que fornecem
comunicacdes, infra-estruturas de navegacdo aérea e
vigilancia e outros servicos, incluindo servigcos meteo-
rologicos para utentes do espaco aéreo, servicos de busca
e salvamento e servicos de informagao aeronautica.

125. Servigos de Trafego Aéreo - Servico de informacgédo
de voo, servico de alerta, servigco consultivo de trafego
aéreo e servigos de controlo de trafego aéreo (controlo de
area, controlo de aproximagéo e controlo de aerédromo).

126. Sistema de Alarme e Vigilancia de Controlo
de Acessos (SAVCA) - Controla electronicamente o
acesso as portas de embarque e outros ponlos de en-
trada que conduzem directa ou indirectamente a zonas de
seguranga restritas e alerta as autoridades competentes
sempre que se efectue uma entrada ndo autorizada.

127. Stand de Aeronave - Uma drea da placa prevista
para ser utilizada por uma aeronave parqueada.

128. Terminal - Edificio ou grupo de edificios principais
onde se processam as formalidades e o embarque de
passageiros de voos comerciais e de carga.

129. Terminal de Bagagem - Espaco no qual se arma-
zena a bagagem de porédo registada (local ou em
transferéncia), até ao seu transporte para a aeronave ou
ainda para onde e transportada ap6s um voo antes de ser
entregue ao passageiro seu proprietario. E igualmente o
espago onde se conserva a bagagem extraviada até ser
reexpedida, apés reclamagéo.

130. Terminal de Carga - Um edificio no qual a carga é
armazenada e processada entre o seu transporte aéreo e
terrestre ou vice-versa e onde se encontram localizados os
servicos que permitem o seu processamento.

131. Teste - Afericdo das medidas de seguranca da
aviag8o civil, no ambito do qual a entidade responsavel
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pelo teste apresenta ou simula a intencéo de cometer um
acto ilicito com o objectivo de examinar a eficacia e a
aplicacdo das medidas de seguranca existentes.

132. Transportadora Aérea - Empresa de transporte
aereo titular de uma licenca de exploragdo vélida, que
efectua operagdes aéreas.

133. Transporte Aéreo - Operacdo de aeronaves
envolvendo o transporte comercial de passageiros, carga
ou correio.

134. Tripulagdo de Voo - A tripulagéo de operacgéo de
uma aeronave incluindo a Tripulag8o de Cabina (PNC)ea
Tripulagéo de Técnica (PNT).

135. UEMOA - Unido Econémica e Monetaria Oeste
Africana.

*136. Uemoa doc - Documento contendo a “Declaragéo
de Politica da UEMOA no dominio de Seguranga da
Aviacdo Civil e que trata das medidas apropriadas a exe-
cutar pelos Estados da Comunidade, a fim de impedir
que os actos de interferéncia ilicita nao sejam cometidos
nos aeroportos e a bordo das aeronaves afectos ao trans-
porte aéreo das pessoas e das bagagens.

137. Utilizador de um Aeroporto - Pessoa singular ou
colectiva que transporte por via aérea passageiros, cor-
reio e/ou carga, com partida do aeroporto em causa ou com
destino a esse aeroporto.

138. Veiculo Autorizado - Qualquer veiculo autorizado
pelo Director do Aeroporto para operar dentro de uma
zona restrita, dreas controladas ou outras, através da
emissao de um distico valido.

139. Veiculo de Passageiros de Placa - Qualquer
veiculo utilizado para transportar passageiros entre a
aeronave e o terminal de passageiros.

140. Verificacio de Seguranga - Aplicagio de meios
técnicos ou de outro tipo, para detectar armas, explosivos
ou outros artigos perigosos que possam ser utilizados para
cometer actos de interferéncia ilicita.

141. Verificagdo de Seguranga da Aeronave -
Inspeccéo minuciosa do interior e exterior da aeronave a
fim de descobrir artigos proibidos.

142. Voo comercial - Voo regular ou ndo regular ou
actividade de voo efectuada para alugar ao publico em
geral ou a grupos privados a titulo oneroso.

143. Voo Doméstico — Voo com origem e destino em
territorio nacional e que nao efectua qualquer escala fora
dele.

144. Voo Internacional - Voo com origem, destino ou
escala fora do territério nacional, incluindo eventuais
segmentos domésticos desse voo.

145. Zona Vulneravel - Vide Ponto Vulneravel.

146. Zona ou Area Restrita de Seguranga - Lado ar do
aeroporto cujo acesso é controlado a fim de garantir a

seguranca da aviacéo civil, onde se incluem normalmente,
entre outras, todas as zonas de partida de passageiros
situadas entre os pontos de rastreio e 2 aeronave, a
plataforma, as zonas de processamento de bagagem, os
hangares de carga, os centros de correio e as instalacdes
de limpeza e restauragso do lado ar:

147. Poderes de Autoridade

147.1. No exercicio das suas fungdes e devidamente
identificados, o Presidente do Conselho de Administracédo
da Agéncia da Aviag&o Civil da Guiné-Bissau e o pessoal
dirigente e de inspecgdo, sdo dotados de poderes de
autoridade pUblica, podendo elaborar participagbes e autos
de noticia pelas infraccées que detectarem, e gozam
das seguintes prerrogativas;

147.1.1. Aceder e inspeccionar a qualquer momento,
com ou sem aviso prévio as instalagges, os equipamentos
e os servicos das entidades com responsabilidades no
ambito da seguranga da aviacao civil;

147.1.2. Inspeccionara qualquer momento, com ou sem
aviso prévio, as actividades inerentes a implementagio
das medidas e procedimentos de seguran¢a da aviagéo
civil;

147.1.3. Aceder para efeitos de exame e consulta e
obter cépia de todos os processos, documentos e registos,
incluindo informaticos, relacionados com a seguranca da
aviagéo civil;

147.1.4. Requisitar para analise, quaisquer equi-
pamentos ou documentos;

147.1.5. Determinar, a titulo preventivo e com efeitos
imediatos, mediante ordem escrita e fundamentada, a
suspensao ou cessacdo de actividades e o encerramento
de instalagdes, quando da continuagéo da actividade ou
utilizag8o das instalagdes possa resultar risco eminente
para a seguranca de pessoas e bens;

147.1.6. Proceder 3 identificacdo de pessoas para
efeitos de elaborac&o de auto de noticia;

147.1.7. Solicitar a colaboragdo das autoridades
administrativas e policiais para impor o cumprimento de
normas e determinagbes que por razées de seguranca
devam ter execugdo imediata;

147.1.8. Da suspensao, cessacdo ou encerramento a
que se refere o numero 156.1.5, quando ndo determinado
pelo Presidente do Conselho de Administragdo da Agéncia
da Aviacdo Civil da Guiné-Bissau, sera lavrado auto que
Ihe serd submetido de imediato para efeito de confirmagéo
no prazo de 48 horas, sob pena de caducidade da medida
preventiva;

147.1.9. As prerrogativas definidas em 156.1. sdo
aplicaveis ao Director de Aeroporto na area do respectivo
Aeroporto;

148. Dever de colaboragio

148.1.Todas as pessoas e entidades, incluindo os seus
empregados e colaboradores, que exercam actividade no
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ambito da aviago civil, tém o especial dever de colaborar
com o Presidente do Conselho de Administragéo da Agéncia
da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau no desempenho das suas
fungdes, designadamente, facultando o acesso a locais e
materiais sujeitos a inspecgdo e fornecendo todas as
informagdes que lhes sejam solicitadas.

148.2. As pessoas referidas no niumero anterior, bem
como testemunhas, peritos ou quaisquer outras pessoas
que possam dispor de informagdo necessaria, quando
convocados pelo Presidente do Conselho de Administragéo
da Agéncia da Aviagéo Civil da Guiné-Bissau para depor

em processo de inquérito, tem igualmente o dever de
' comparéncia e colaboragéo.

148.3. Afalta de comparéncia injustificada, a recusa de
colaboracéo e a oposigdo ou obstrucdo ao exercicio das
suas fungdes do Presidente do Conselho de Administracao
da Agéncia da Aviagéo Civil da Guiné-Bissau fazem incorrer
o infractor em responsabilidade criminal e disciplinar, nos
termos da lei.

CAPITULO IV
ENQUADRAMENTO LEGAL

SECGCAO I~
ORGANISMOS E REGULAMENTACAOQ
INTERNACIONAL

149. Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional

149.1. A.Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional
(OACI) é uma Agéncia das Nag8es Unidas constituida pela
Conveng&o de Chicago, para promover a seguranga e o
desenvolvimento regular da aviagdo civil.

149.2. A OACI compreende a Assembleia Geral, que
normalmente retine de trés em trés anos, e o Conselho que
dirige as actividades da organizacéo.

149.3. O Conselho da OACI desenvolveu e adoptou
18 Anexos a Convengdo de Cﬁicago, respeitantes as
diversas areas de interesse, sendo assistido por diversos
Comités Permanentes, nomeadamente, pelo Comité
- para os Actos de Interferéncia llicita.

149.4. As Normas e as Praticas Recomendadas desen-
volvidas pela OACI, no que respeita & seguranga da
aviagdo, sdo as estabelecidas no Anexo 17 a Convengéo
de Chicago.

149.5. As orientagOes para a interpretacao e imple-
mentacdo dos SARPS-db Anexo 17 a Convencgédo estéo
previstas no Documento QACI 8973 *Manual de Seguranga
para a protecgZo da aviagdo civil contra actos de inter-
feréncia ilicita.”

149.6. Estdo directamente relacionados com as ma-
iérias de seguranga da aviagéo civil, sendo aplicaveis no
ambito do presente PNSAC, os seguintes Anexos a Con-
_ vengéo de Chicago e Documentos da OACI:

149.6.1. Regras do Ar - Anexo 2;

149.6.2. Operacdes de Aeronaves - Anexo 6;
149.6.3. Facilitagdo - Anexo 9;

149.6.4. Telecomunicaces - Anexo 10;
149.6.5. Servicos de Trafego Aéreo - Anexo 11;

149.6.6. Investigacdo de Acidentes de Aviagéo -
Anexo 13;

149.6.7. Aerédromos - Anexo 14,

149.6.8. Transporte Aéreo de Matérias Perigosas -
Anexo 18;

149.6.9. Regras do Ar e Servigo de Trafego Aéreo -
Documento 4444,

149.6. 10. Operagdes de Aeronaves -Documento 8168.

150. Comissdo Africana da Aviacgdo Civil:

150.1. A Comissdo Africana da Aviagdo Civil (CAFAC
IAFCAC) foi fundada em 1964 para promover a melhor
utilizacéo e o desenvolvimento do transporte aéreo em
Africa, através de uma eficiente coordenag8o, sendo
constituida por todos paises do continente;

150.2 O Estado da Guiné-Bissau & membro da Comis-
sdo desde 2002 sendo representado pelo PCA da AACGB,;

1560.3. Declaragédo dos Ministros de transporte aereo
relativa a AVSEC em Addis Abeba - 11 Maio 2007; e

150.4. Declaracdo e adopcdo pela conferéncia dos
Ministros responsaveis pela seguranga da aviacéo civil -
Abuja 10-13 de Abril de 2010.

151. Unido Econdmica e Monetaria Oeste Africana
(UEMOA):

161.1. A partir de 2002 a UEMOA assumiu competén-
cias reguladoras e inspectivas no &mbito de seguranca da
aviacdo civil através do programa comum do transporte
aéreo da UEMOA aprovado pela Decisdo n.° 008/2002/CM
JUEMOA.

151.2. No ambito da segu'ranq:a da aviagéo civil, estédo
em vigor os sequintes regulamentos Comunitarios, com
aplicagdo obrigatoria e directa nos Estados Membros:

1561.2.1. Regulamento N.° 11/2005/CM/UEMOA - Rela-
tivo @ Seguranca da Aviagdo Civil no seio dos
. Estados Membros da UEMOA e os seus 24 Anexos

161.2.2. Regulamento Comunitario N.° 101/2007
/UEMOA - Cadigo Aeronautico Comunitario para
os Es-tados Membros da UEMOA.

SECGAO Il
CONVENGOES, TRATADOS E PROTOCOLOS
* INTERNACIONAIS -

152, Guiné-Bissau & signataria de Convenges, Tratados
e Protocolos com implicagdo directa no ambito da Aviagdo
Civil. Os termos e disposigdes destes diplomas adquiri-
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ram forga legal na Guiné-Bissau, com a sua inclusd@o no
Ordenamento Juridico Guineense através de:

152. 1. Adesdo a Convencdo de Chicago de 1944,
sobre Aviacédo Civil Internacional, em 15 de Dezembro de
1977, que havia sido assinada por Portugal na Conferéncia
de Aviacdo Internacional em 7 de Dezembro de 1944;

152.2. Convengéo de Téquio, 1963 - O Acordo relativo
as infracgbes e a certos actos cometidos a bordo de
aeronaves, assinado em Téquio a 14 de Setembro de 1963,
ratificada pela Guiné-Bissau em 17 de Outubro de 2008;

152.3. Convencéo de Haia, 1970 - A Convencéo para a
Repressdo da Captura llicita de Aeronaves, concluida em
Haia em 16 de Dezembro de 1970, ratificada pela Guiné-
Bissau em 20 de Agosto de 1976;

152.4. Convengdo de Montreal, 1971 - A Convengdo
para a Repressé&o de Actos llicitas contra a Seguranca da
Aviagédo Civil, concluida em Montreal em 23 de Setembro
de 1971, ratificada pela Guiné-Bissau em 20 de Agosto de
1976;

152.5. Protocolo complementar, 1988 - Protocolo para a
Represséo de Actos llicitas de Violéncia nos Aeroportos ao
Servigo da Aviagdo Civil Internacional, complementar a
Convengéo para a Repressdo de Actos llicitas contra a
Seguranga da Aviag3o Civil ratificada pela Guiné-Bissau
em 17 de Outubro de 2008.

SECGAO IiI
COOPERACAO BILATERAL E MULTILATERAL

153. E obrigagdo dos Estados membros incluir nos
acordos Bilaterais sobre os servigos aéreos, uma clausula
relativa a Seguranga da Aviagao Civil.

1564. Pelo Estado Guineense foram estabelecidos
Acordos Aéreos Bilaterais, com inclusao de clausulas de
seguranca da aviag8o, com os seguintes paises:

Portugal;

Géambia;

Guiné;

Cabo-verde
Angola;

Costa de Marfim;
Benin;

Mali:

Senegal;

Niger;
Burkina-Faso;
Republica Togolesa;
Reino de Marrocos;
Maurilania

SECCAO IV
LEGISLACAO NACIONAL

1565. Organizagdo interna do sistema nacional de
seguranca

156. Decreto-lei N.° 4-A/85, de 16 de Outubro - relativo
ao Codigo da Aviagéo Civil da Guiné-Bissau (Codigo Aéreo);

157. Decreto-lei N.° 25-C/86, de 8 de Outubro - relativo
ao Sistema de Facilitacdo e de Seguranca;

1568. Decreto-lei N.° 01/95 - relativo a Policia Judiciaria;

169. Decreto-lei N° 3-A/2005 - relativo a criagdo da
Agéncia da Aviagédo Civil da Guiné-Bissau, AACGB;

160. Despacho n.® 01/MTC/2008 relativo a interdigéo
de acesso as areas reservadas do Aeroporto sem porte de
autorizag@o apropriada para o efeito;

161. Despacho Conjunto de 26 de Junho de 2008 -
Reparticdo das Responsabilidades (supervisdo e
coordenacao de Sistema de Seguranga Aeroportudria);

162. Decreto-lei N.° 07/2010 - relativo a criagdo do
Servico de Informagdo de Seguranga;

163. Decreto-lei N.° 08/2010 - relativo a criagdo de
Guarda Nacional;

164. Decreto-lei N.° 09/2010 - relativo a criacdo da
Policia de Ordem Publica;

165. Decreto N.° 492/73 de 4 de Qutubro - relativo aos
Correios da Guiné-Bissau;

166. As outras leis nacionais pertinentes ligadas 3
implementag&o e aplicagdo do PNSAC compreendem:

166.1. O Codigo Penal, as disposicdes legais relativas
ao financiamento dos custos de seguranca, disposigdes
relativas ao porte e ao transporte de armas de fogo por
pessoas autorizadas na cabina de aeronaves, disposicées-
relativas ao transporte de armas de fogo no pordo, na
bagagem dos passageiros, disposigdes relativas ao trans-
porte de presos, ou pessoas submetidas a medidas admi-
nistrativas.

CAPITULO V
DIFUSAO DE INFORMAGOES DE SEGURANCA
DA AVIAGAO CIVIL)

167. Na generalidade, os documentos, medidas e proce-
dimentos de seguranga da aviagéo civil sdo classificados
de reservado, apenas podendo ser comunicados as
partes legitimamente interessadas, com base no principio
da necessidade de conhecer.

168. Sao classificados de confidencial, designa-
damente:

168.1. As medidas relativas aos critérios de desem-
penho e aos ensaios de aceitagdo de equipamentos e
sistemas;

168.2. As medidas relativas aos procedimentos
detalhados que contenham informagées de caracter
sensivel;

168.3. As medidas relativa_slaos critérios detalhados
para derrogagbes as medidas dg_ggguranga;
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168.4, As especificagcbes do Programa Nacional de
Controlo de Qualidade da Seguranga da . Aviagéo Civil;

168.5. Os relatorios de inspecgdo da Unido Econo-
mica e Monetaria Oeste Africana e as respostas elabo-
radas pela Autoridade de Seguran:;a da Aviacdo Civil da
Guiné-Bissau;

168.6. Os relatérios nacionais de auditoria, inspeccéo,
investigagdo, inquérito e teste de seguranca;

168.7. As respostas aos relatérios mencionados na
alinea anterior, incluindo os comentérios e o plano de
accgao, elaboradas pelas entidades auditadas;

168.8. Os Programas de seguranga dos Aeroportos,
das Transportadoras Aéreas e dos Prestadores de Ser-
vicos de Navegagdo Aérea e de Assisténcia em Escala;

168.9. As informagdes de caracter sensivel, em espe-
cial as relativas a acidentes de aviagdo, incidentes de
seguranga e actos de interferéncia ilegal;

168.10. As matérias que concernem a avaliagdo da
ameaca e do risco.

169. Os Programa_s de Se‘gurangé dos Aeroportos, das
Transportadoras Aéreas e dos Prestadores de Servigos

de Assisténcia em Escala devem prever procedimentos de

seguranca rigorosos de difus&o de informagdes.

170. No &mbito do Sistema de Seguranca da Aviagio
Civil, compete & Autoridade de Seguranga da Aviag&o Civil
da Guiné-Bissau a definigdo ‘do acesso do publico e a
difusdo publica de informagdes no dominio da segu-
ranga da aviagéo civil. -

171. Ficam sujeitos ao dever de sigilo quanto aos
factos de que fomem conhecimento no exercicio das suas
fungdes, todas as pessoas que directa ou indirectaménte
desempenham fungées, tarefas ou responsabll:dades na
area da seguranga da aviagao.

172. A desvinculardo do lugar ou da empresa nao faz
cessar o dever enunciado no ntimero anterior.

173. Cooperagdo Internacional:

173.1. A Autoridade de Seguranga da Aviagdo Civil
da Guiné-Bissau, sempre que tenha conhecimento de que
possa ocorrer'algum incidente que afecte a segurancga de
um determinado voo, dos voos de determinado operador,
de um Aeroporto ou de uma infra-estrutura de apoio a
navegagio aérea, sem prejuizo das diligéncias condu-
zidas por outras entidades, informara de imediato a
\utoridade adequada do Estado em que tal possa ocorrer;
) operador em questdo, se possuir escritérios na Guiné-
3issau, e a PJ-INTERPOL. '

173.2. Sempre que praticavel, deverdo ser facultadas

1edidas especiais de seguranca, pedidas por um Estado,

lativas a voos especificos ou espemncados por opera-
ores desse Estado.

173.3. A pedido de outros Estados e unicamente em
regime de reciprocidade, a Autoridade Seguranca da
Aviagao Civil da Guiné-Bissau pode facultar a versdo escrita

do todo ou partes do Programa Nacional de Seguranga da
Aviacdo Civil.

173.4. Quando tido por necessério, Guiné-Bissau po-
dera cooperar com outros Estados no sentido de adaptar
o seu Programa Nacional de Seguranga da Aviagio
Civil, PNSAC de modo a harmonizar e tornar consistentes
praticas e procedimentos com esses Estados e assim
contribuir para a melhoria da seguranga da aviago civil.

173.5. A Autoridade de Seguranga da Aviagdo Civil da
Guiné-Bissau pode cooperar com outras autoridades
estrangeiras no desenvolvimento, troca de informagdo e
seus suportes, relativos a Programas de Formagao e Treino
de Seguranca de Aviagao Civil.

174. Comunicagdo com a Orgamzagao da Aviagéo
Civil Internacional:

174.1. Guiné-Bissau, deve comunicar & Organizagio
da Aviagdo Civil Internacional (OACI), o nome da Autori-
dade Competente de Seguranga da Aviagdo Civil. Qual-
quer alterac@o que se verificar com respeito 4 AACGB a
OACI deve ser informada de imediato.

174.2 Guiné-Bissau fornecera a OACI os relatorios
escritos sobre os actos de interferénciailicita contra aviagdo
civil. De igual forma informara sobre as caréncias do seu
sistema de seguranga nomeadamente assisténcia técnica
para a formag&o e outras actividades.

CAPITULO VI _
SISTEMA NACIONAL DE SEGURANGA
DA AVIAGCAO CIVIL

SECCAQ |
ORGANIZAGAO

175. O Sistema Nacional de Seguranga da Aviago Civil
(SNSAC) é um subsistema do Sistema Nacional de
Seguranga do Estado da Guiné-Bissau.

176. O SNSAC desenvolve-se em quatro niveis:

176.1. Politico; - .

176.2. Coordenagdo:

176.3. Gestao;

176.4. Operagéo.

177. Integram o nivel Politico:

177.1. Governo;
177.2. Primeiro-Ministro:

178. Integra o nivel Coordenagdo Técnica:

178.1. Conselho de Seguranca Nacional;
179. Integram o nivel Gestio:

179.1. Agéncia da Aviagéo le da Guiné-Bissau,
AACGB;
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179.2. Autoridade de Seguranga da Aviagdo Civil da
Guiné-Bissau;

179.3. Direcgdo de Facilitagdo e Seguranga, DFS;

180. Integram o nivel Operacgio:
180.1. Centro de Operacdes de Emergéncia (CDOE);

180.2. Centro de Coordenacgdo contra AcgOes Violentas
(CCAV);

180.3. Forgas de Seguranca e Servigos de Seguranca;
180.4 Guarda Nacional, GN:

180.5. Servigo de Informagéo de Seguranga, SIS;
180.6. Policia de Ordem Publica, POP;

180.7. Policia Judiciaria, PJ;

180.8. Gestores de Seguranga dos Aeroportos, das
Transportadoras Aéreas e dos Prestadores de Servicos de
Navegacdo Aérea e Servigos de Assisténcia em Escala;

- 180.9. Servigos de Controlo de Trafego Aérea.

SECCAO I
COMPETENCIAS E ATRIBUIGOES NO AMBITO
DA SEGURANGA DA AVIAGAO CIVIL

181. Governo

A condugdo da politica de seguranca interna é da
competéncia do Governo, competido ao Conselho de
Ministros:

a) Definir as linhas gerais da politica governa-
mental de seguranga interna, bem como a sua
execucao;

b) Programar e assegurar os meios destinados a
execucédo da politica de seguranca interna;

c) Aprovar o plano de coordenagdo e cooperacdo
das forcas e servigcos legalmente incumbidos
da seguranca interna e garantir o regular fun-
cionamento dos respectivos sistemas.

182. Primeiro-Ministro

O Primeiro-Ministro & politicamente responsavel
pela direcgdo da politica de seguranca interna, compe-
tindo-lhe, designadamente:

182. 1. Coordenar e orientar acgdo dos membros do
Governo nos assuntos relacionados com a seguranca
interna;

182.2. Convocar o Conselho Superior de Seguranca
Interna e presidir as respectivas reunides;

182.3. Propor ao Conselho de Ministros o plano de
coordenagéo e cooperagdo das forgas e servigos de
segurancga;

182.4. Dirigir a actividade interministerial tendente
a adopcdo, em caso de grave ameacga da seguranca in-
terna das providéncias julgadas adequadas, incluindo, se

necessario, o emprego operacional combinado de pessoal,
equipamento, instalacbes e outros meios atribuidos a cada
uma das forgas e servigos de seguranca.

183. Conselho de Seguranca Nacional:

183.1. O Conselho de Seguranga Nacional é o érgéo
interministerial de auscultagéo e consulta em matéria de
segurancga interna.

183.2. O Conselho assiste ao Primeiro-Ministro no
exercicio das suas competéncias em matéria de seguranga
interna, nomeadamente na adopg¢do das providéncias
necessarias em situagdes de grave ameaca da seguranca
interna. '

183.3. Cabe ao Conselho, enquanto 6rgéo de consuita,
emitir parecer, nomeadamente, sobre:

183.3.1. A definicdo das linhas gerais da politica de
seguranca interna;

183.3.2. As bases gerais da organizagédo e disciplina
das forgas e servigos de seguranca e da delimi-tagdo das
respectivas missGes e competéncias;

183.3.3. Os projectos de diplomas de contenham pro-
videncias de caracter geral respeitantes as atribuicdes e
competéncias das forgas e ser-vigos de seguranga;

184. Orgéos do Sistema Nacional de Seguranga da
Aviacéo Civil:

184.1. S&o 6rgéos do sistema de seguranga da aviagdo
civil, no ambito nacional;

184.1.1. Agéncia da Aviagéo Civil da Guiné-Bissau,
designada, abreviadamente, AACGB;

184.1.2. Autoridade de Seguranga da'Aviagéo Civil da
Guiné-Bissau;

184.1.3. A Direcgéo de Facilitagdo e Seguranca; e

184.1.4. Comissdo Nacional de Segurangada Aviagédo
Civil (FAL/SEC Nacional).

185. Sdo Orgédos do Sistema Nacional de Seguranga
da Aviacao Civil de ambi;o aeroportuario:

185.1. O Director do Aeroporto;

185.2. O Gabinete de Seguranga do Aeroporto (GSA)
185.3. O Centro de Operages de Emergéncia (CDOE);

185.4. A Comissdo de Seguranga do Aeroporto (FAL
ISEC Aeroportudrio) (CSA);

185.5. Guarda Nacional; GN;

185.6. Policia Judiciaria, PJ;

185.7. Policia de Ordem Pablica, POP; e

185.8. Servico de Controlo de Trafego Aéreo, CTA.

185.9. Integra ainda o sistema nacional de seguranca
da aviagdo civil o0 Comandante de aeronave de registo
nacional, quando em voo.

186. Agéncia da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau,
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179.2. Autoridade de Seguranga da Aviagdo Civil da
Guiné-Bissau;

179.3. Direccéo de Facilitacdo e Seguranca, DFS;

180. Integram o nivel Operagdo:
180.1. Centro de Operagdes de Emergéncia (CDOE);

180.2. Centro de Coordenagédo contra Acgbes Violentas
(CCAV);

180.3. Forgas de Seguranca e Servigos de Seguranga;
180.4 Guarda Nacional, GN;

180.5. Servigo de Informacdo de Seguranca, SIS;
180.6. Policia de Ordem Publica, POP;

180.7. Policia Judiciaria, PJ; '

180.8. Gestores de Seguranga dos Aeroportos, das
Transportadoras Aéreas e dos Prestadores de Servigos de
Navegagdo Aérea e Servigos de Assisténcia em Escala;

~180.9. Servicos de Controlo de Trafego Aérea.

SECGAO 1I
COMPETENCIAS E ATRIBUICOES NO AMBITO
DA SEGURANGA DA AVIAGAO CIVIL

181. Governo

A conducdo da politica de seguranca interna é da
competéncia do Governo, competido ao Conselho de
Ministros:

a) Definir as linhas gerais da politica governa-
mental de seguranca interna, bem como a sua
execucao;

b) Programar e assegurar os meios destinados a
execucdo da politica de segurancga interna;

¢) Aprovar o plano de coordenagéo e cooperagédo
das forcas e servigos legalmente incumbidos
da seguranca interna e garantir o regular fun-
cionamento dos respectivos sistemas.

182. Primeiro-Ministro

O Primeiro-Ministro é politicamente responsavel
pela direcgéo da politica de seguranca interna, compe-
tindo-lhe, designadamente:

182. 1. Coordenar e orientar acgdo dos membros do
Governo nos assuntos relacionados com a seguranga
interna;

182.2. Convocar o Conselho Superior de Seguranca
Interna e presidir as respectivas reunides;

182.3. Propor ao Conselho de Ministros o plano de
coordenagéo e cooperagdo das forgas e servigos de
seguranga;

182.4. Dirigir a actividade interministerial tendente
a adopgdo, em caso de grave ameaga da seguranca in-
terna das providéncias julgadas adequadas, incluindo, se

necessario, 0 emprego operacional combinado de pessoal,
equipamento, instalagées e outros meios atribuidos a cada

uma das forgas e servigos de seguranga.

183. Conselho de Seguranga Nacional:

183.1. O Conselho de Seguranga Nacional é o 6rgéo
interministerial de auscultagéo e consulta em matéria de
seguranga interna.

183.2. O Conselho assiste ao Primeiro-Ministro no
exercicio das suas competéncias em matéria de seguranca
interna, nomeadamente na adopgdo das providéncias
necessarias em situagdes de grave ameaca da seguranca
interna.

183.3. Cabe ao Conselho, enquanto 6rgdo de consulta,
emitir parecer, nomeadamente, sobre:

183.3.1. A definigdo das linhas gerais da politica de
seguranca interna;

183.3.2. As bases gerais da organizagéo e disciplina
das forgas e servicos de seguranga e da delimi-tacdo das
respectivas missées e competéncias;

183.3.3. Os projectos de diplomas de contenham pro-
videncias de caracter geral respeitantes as atribuicdes e
competéncias das forgas e ser-vigos de seguranga;

184. Orgdos do Sistema Nacional de Seguranga da
Aviacao Civil:

184.1. 880 6rgéos do sistema de seguranga da aviagio
civil, no &mbito nacional:

184.1.1. Agéncia da Aviagéo Civil da Guiné-Bissau,
designada, abreviadamente, AACGB;

184.1.2. Autoridade de Seguranga da'Aviagéo Civil da
Guiné-Bissau;

184.1.3. A Direcgdo de Facilitagdo e Seguranca; e

184.1.4. Comissdo Nacionalde Segurangada Aviagao
Civil (FAL/SEC Nacional).

185. S&o Orgédos do Sistema Nacional de Seguranca
da Aviagdo Civil de ambito aeroportuario:

185.1. O Director do Aeroporto;

185.2. O Gabinete de Seguranga do Aeroporto (GSA)
185.3. O Centro de Operagdes de Emergéncia (CDOE):

185.4. A Comissdo de Seguranga do Aeroporto (FAL
/SEC Aeroportudrio) (CSA);

185.5. Guarda Nacional; GN;

185.6. Policia Judiciaria, PJ;

185.7. Policia de Ordem Publica, POP; e

185.8. Servigo de Controlo de Trafego Aéreo, CTA.

185.9. Integra ainda o sistema nacional de seguranca
da aviagéo civil 0 Comandante de aeronave de registo
nacional, quando em voo.

186. Agéncia da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau,
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AACGB:

185.1. E designada como Autoridade Competente da
Aviagado Civil da Guing-Bissau.

185.2. Compete & AACGB:

185.2.1. Adoptar e implementar o sistema nacional de
Facilitagdo e de Seguranca do transporio aéreo
(prevencgédo e combate aos actos de intervengao
ilicita); e

185.2.2. Exerce as suas competéncias em todo o
territério nacional e no espago aéreo sujeito a
jurisdicdo do Estado da Guiné-Bissau.

187. Autoridade de Seguranca da Aviagdo Civil da
Guiné-Bissau:

187.1. Autoridade de Seguranca da Aviagdo Civil da
Guiné-Bissau, é o Presidente do Conselho de Administracdo
da Agéncia da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau, AACGB.

187.2. A Autoridade de Seguranca da Aviagéo Civil da
Guiné-Bissau exerce suas competéncias em todo o ter-
ritério nacional e no espago aéreo sujeito a jurisdigéo do
Estado Guineense.

187.3. Compete a Autoridade de Seguranga da Aviagéo
Civil da Guiné-Bissau:

187.3.1. Supervisionar e coordenar o Sistema Nacional
de Seguranca da Aviagao Civil;

187.3.2. Elaborar e implementar o Programa Na-
cional de Seguranca da Aviagdo Civil (PNSAC)
da Guiné-Bissau;

187.3.3. Definir e distribuir as tarefas de implementagéo
de diversos aspectos do PNSAC;

. 187.3.4. Definir tarefas e estabelecer os meios de coor-

 denacao das actividades entre as diversas insti-

tuicdes da Guiné-Bissau, implicadas ou respon-
saveis em diversos aspectos do PNSAC;

~ 187.3.5. Facultar as direcgbes dos aeroportos, as com-
panhias aéreas que operam no seu territério e as
outras instituigbes envolvidas no sistema de
seguranca, uma copia das partes concernentes
do PNSAC;

187.3.6. Rever e preservar a eficacia do PNSAC, e rea-
valiar as medidas e procedimentos de seguranga
apés a ocorréncia de.um acto de interferéncia ili-
cita e, tomar as medidas necessarias para reme-
diar as caréncias de forma a evitar repeti-
goes;

187.3.7. Passar em revista e apoiar os programas de
seguranca das companhias aéreas e programas
de seguranca dos aeroportos;

187.3.8. Velarpara que nos aeroportos da Guiné-Bissau,
0s servigos de seguranga disponham de meios
necessarios e sobretudo de escritério, de mate-

rial de telecomunicacéo, de material de seguranca
apropriado e de meios de formacéo;

187.3.9. Elaborar e rever, segundo as necessidades, as
grandes politicas nacionais relativas a seguranca
da aviacéo civil;

187.3.10. Elaborar e publicar os regulamentos nacio-
nais completos sobre a seguranca da aviacdo
civil:

187.3.11. Velar para que as exigéncias ligadas a
arguitectura e infraestrutura, necessarias para
implementagdo de forma o6ptima das medidas
de seguranc¢a internacionais, sejam integradas
na concepcéo e na construcdo de novas insta-
lacBes e as modificacBes de instalacdes exis-
tentes nos aeroportos internacionais da Gui-
ne-Bissau;

187.3.12. Elaborar e implementar um programa na-
cional de formagéo no dominio de seguranga da
aviagdo e coordenar a elaboragdo dos progra-
mas de formagdo em seguranc¢a da aviagéo civil
dos diversos servigos e entidades, e os aprovar;

187.3.13. Elaborar e implementar um programa na-
cional de Controlo de Qualidade da seguranga
da aviag#o civil e coordenar a elaboragdo dos
programas de controlo de qualidade de segu-
ranga da aviagdo civil dos diversos servigos e
entidades, e os aprovar.

187.3.14. Aprovar regulamentos e regras de procedi-

- mento em execucgdo das normas legais vigentes

e das recomendagbes das Organizagbes de

Aviacdo Civil Internacional no @mbito da segu-
ranca da aviacdo, :

187.3.15. Licenciar actividades, autorizar procedi-

" mentos e certificar entidades, equipamentos e

sistemas, bem como o pessoal, afectos a segu-
ranga da aviagéo,

187.3.16. Credenciar entidades publicas ou privadas
para o exercicio de fung8es no ambito da segu-
ranca da aviacéo;

187.3.17. Promover a aplicagdo e fiscalizar o cum-
primento das leis, regulamentos, normas e
requisitos técnicos vigentes em matéria de
seguranca;

187.3.18. Instaurar processos de inquérito no ambito
da seguranca da aviagao;

187.3.19. Decidir os processos por infracgdo a normas

e procedimentos de seguranca e aplicar as
respectivas sangoes,

187.3.20. Convocar e presidir as reunides da Comis-

s&o Nacional de Facilitagdo e Seguranga da Aviagao Civil,

187.3.21. Assessorar o Governo na definicdo das
politicas para a seguranga da aviagéo civil, colaborando
na elaboragéo dos diplomas legais e regulamentares.
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188. Direcgédo de Facilitacdo e de Segurancga:

188.1. Direccdo de Facilitagdo e Seguranca € o ser-
vico de apoio técnico administrativo da Autoridade de
Seguranga da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau, relativa-
mente as questdes.de facilitacdo e seguranca da aviagao
civil, dirigido por um Director.

188.2. Direccdo de Facilitagdo e Seguranca integram,
no minimo, os Departamentos de Facilitagdo, de Segu-
ranga e de Controlo de Qualidade.

'188.3. O Director de Servico de Facilitagio e Segu-
ranca depende Directamente do Presidente do Conse-
lho de Administragdo da Agéncia da Aviagdo Civil da Gui-
né-Bissau, AACGB.

188.4. Compete ao Director de Facilitacdo e Segu-
ranca da Aviacdce Civil da Guiné-Bissau, AACGB:

188.4.1. Assessorar e apoiar a Autoridade de Segu-
ranca da Aviagdo Civil de Guiné-Bissau, no
exercicio das suas fungbes de implementagéo,
coordenagdo e supervisdo de sistema nacional
de seguranga da aviagéo civil;

188.4.2. Assegurar o funcionamento da Direcgéo
de Facilitagdo e Seguranga, enquanto ntcleo
técnico, operacional, e administrativo da
Autoridade de Seguran¢a da Aviagdo Civil da
Guiné-Bissau em matéria de facilitacdo e
seguranca;

188.4.3. Coordenar, sob orientacdo da Autoridade de
Seguranca da Aviagdo Civil a implementacdo
e execugdo do Programa Nacional de Segu-
ranca da Aviagéo Civil;

188.4.4. Promover a implementacéo e o desenvolvi-
mento do programa de formacéo em matéria de
segu-ranga da aviacao, civii;

188.4.5. Instruir e informar os processos de licen-
ciamento, certificagdo e autorizacdo de com-
peténcia da Autoridade de Segurancga da Avia-
¢do Civil da Guiné-Bissau relativamente as
questdes de seguranca da aviagéo civil;

188.4.6. Proceder as auditorias, mspecgﬁese testes.
de seguran;a necessarios ao normal, funcu}-.; :

namento do sistema;

188.4.7. Instruir processos de inquérito e de contra-or-
denacdo ordenados pela Autoridade de Segu-
ranga da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau rela-
cionados com a seguranc¢a da aviago civil;

188.4.8. Efectuar estudos e pesquisas, emitir pare-
ceres e apresentar propostas de medidas em
matéria de seguranca da aviagéo civil;

188.4.9. Representar a Autoridade de seguranca da
Aviagdo Civil da Guiné-Bissau nas reuniées dos
comités operacionais; e

188.4.10. Elaborar o plano e relatério de actividades
anuais.

189. Comissdo Nacional de Seguranca da Aviagdo
Civil (FALSEC / NACIONAL):

189.1. A Comissgo Nacional de Facilitagdo e Seguranca
da Aviagao Civil & um 6rgdo consultivo da Autoridade de
Segurancga de Aviagéo Civil da Guiné-Bissau.

189.2. Comisséo ¢ presidida pela Autoridade de Segu-
ranga da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau, e constituido
por:

189.2.1. Representante da Saude Publica;

189.2.2. Representante dos Correios da Guiné-Bissau;
189.2.3. Representante da Guarda Nacional;

189.2.4. Representante do Comando Geral de Policia
de Ordem Publica;

189.2.5. Representante de Protocolo de Estado;

189.2.6. Representante de Servigo de Informacéo de
Seguranga;

189.2.7. Representante das Alfandegas;
189.2.8. Representante da Policia Judiciéria;

189.2.9. Representante da Entidade prestadora de
servico de navegacéo aérea;

189.2.10. Representante de Estado-Maior da Forga Aé-
rea Nacional e da Defesa Antiaérea, FAN/DAA:

189.2.11. Director de Facilitagdo e Seguranga da Agén-
cia da Aviacdo Civil da Guiné-Bissau, AACGB.

189.3. Sempre que se mostre conveniente, a Comis-
sdo podera propor ao Presidente do Conselho de Admi-
nistragdo da Agéncia da Aviacdo Civil da Guiné-Bissau,
AACGB a representagéo ou a colaboragédo de outros ser-
vicos ou entidades plblicas ou privadas nela néo
representadas.

189.4. Compete a Comissdo Nacional de Facilitagéo e
Seguranca da Aviacao Civil, FAL/SEC:

189.4.1. Assessorar o Presidente da AACGB em me-
didas de seguranga necesséarias para fazer
face s ameagas dirigidas contra aviagéo civil,
suas instalagdes e sequ:os

- 189.4.2. Estudar e p[opor 0'estabelecimento dos

' sistemas nacionais que visam a facilitagio do
transporte aéreo e a seguranca da aviagao civil
e os respectivos programas nacionais;

189.4.3. Estudar e propor normas, recomendacdes e
procedimentos de facilitagdo e de seguranga a
aplicar nos aeroportos, aerédromos e servigos de
apoio a navegagao aérea, tendo em conta o
disposto em convengbes e acordos de que a
Guiné-Bissau e signataria, bem como as dis-
posicdes recomendadas pelos organismos
interna-cionais da aviagéo civil;

189.4.4. Propor as alteragbes as disposigbes legais
em vigor julgadas convenientes a prossecucéo
dos objectivos da facilitacdo e da seguranga;
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189.4.5. Promover a troca de informacdo, pareceres,
comunicagdes e relatérios com os organismos
interna-cionais da aviagéo civil;

189.4.6. Participar na preparacéo de reuniées nacio-
nais ou internacionais sobre facilitagéo e segu-
ranga;

189.4.7. Considerar e estudar as propostas e suges-
tées que Ihe sejam apresentadas pelas comis-
sbes aeroportuarias e analisar os seus relatérios
e informacdes;

189.4.8. Estudar e prgpbr os critérios gerais de facili-
tacdo e de seguranga a aplicar na construcéo,
instalagdo ou remodelagdo das infraestruturas
e equipamentos aeroportuarios e dar parecer
sobre os projectos que sejam submetidos & sua
apreciacéo;

189.4.9. Coordenar as actividades de facilitacdo e se-
guranca do transporte aéreo desenvolvidas
pelos diversos sectores, quer publicos quer pri-
vados;

189.4.10. Analisar as recomendacdes formuladas
pela Comissdo FAL/SEC Aeroportuaria e depen-
dendo do caso recomendar a Autoridade de
Seguranga da Aviacao Civil da Guiné-Bissau
possiveis solugdes;

189.4.11. Orientar e coordenar o funcionamento das
comissdes aeroportuarias de facilitagéo e
seguranca do transporte aéreo.

189.4.12. Emitir parecer sobre:

189.4.12.1. Os projectos dos programas nacionais de
seguranga, de formagé&o e treino de seguranca e
de controlo de qualidade da seguranga;

189.4.12.2. Os projectos de alteragdo ao Sistema Na-
cional de Seguranca da Aviagao Civil;

189.4.12.3. Outros assuntos gue Ihe sejam subme-
tidos pelos Organismos Estatais.

A Comissdo reGine pelo menos uma vez por ano a
convocacgdo do seu Presidente, nos termos do seu regi-
mento, podendo, em caso de urgéncia, reunir sem di-
vulgagéo prévia da agenda e ser convocada por qualquer
meio expedito de comunicagéo com 0s seus membros.

As deliberagdes da Comiss@o submetidas & apro-
vagéo do Presidente do Conselho de Administracdo da
AACGB serdo tomadas com voto favoravel das entida-
des directamente interessadas na matéria em causa.

As deliberagbes tomadas com a posicdo das enti-
dades referidas no niumero anterior seréo apresentadas
ao Presidente do Conselho de Administragdo da AACGB
para serem submetidas a apreciacdo governamental.

O funcionamento e o expediente da Comissdo sé&o
seguradas pela Agéncia da Aviacdo Civil da Guiné-Bissau.

190. Administragdo Aeroportudria

190.1. A Administragéo Aeroportudria é responsavel
pela gestéo e o funcionamento dos aeroportos da Gui-
né-Bissau, e pelo estabelecimento e a aplicagdo das medi-
das de seguranga que visam prevenir os actos de interfe-
réncia ilicita nos aeroportos Nacionais;

190.2. As responsabilidades de seguranca especi-
ficas da Administracdo Aeroportuéria compreendem
entre outras, as actividades seguintes;

190.3. Estabelecer e executar um programa de
seguranca do aeroporto/aerédromo (PSA) expondo deta-
lhes das diversas medidas de seguranga em vigor no aero-
porto, garantindo a conformidade com o PNSAC;

190.4. Convocar e presidir as reunites da Comissado
de FAL/SEC aeroportudria, assegurando o seu funcio-
namento conforme PNSAC;

190.5. Nomear um chefe de seguranga do aeroporto,
que sera responsavel pela coordenagdo e a implemen-
tacdo das disposicdes especificas do PSA;

190.6. Assegurar que as necessidades de seguranca
da aviacdo civil sejam integradas na concepgéo e cons-
trugdo de novas instalagbes, assim como nas modifi-
cagbes de instalacdes aeroportuarias existentes;

190.7. Assegurar a implantaggo e funcionamento do
Centro de Operagbes de Emergéncia (CDOE).

191. Director do aeroporto:

‘0 Director do Aeroporto é a autoridade local de segu-
ranga aercportuaria e depende, neste ambito, da Autori-
dade de Seguranga da Aviacéo Civil da Guiné-Bissau.

Compete ao Director do Aeroporto, no ambito da segu-
ranca aeroportudria, os seguintes:

191.1. Supervisionar e coordenar o sistema de segu-
ranga aeroportuaria definido no Programa de
Seguranga do Aeroporto (PSA);

191.2. Assegurar a aplicagdo e fiscalizar o cumpri-
mento das leis, dos regulamentos, das normas
e dos requisitos técnicos em matéria de segu-
ranga da aviacao civil;

191.3. Dar cumprimento as orientagdes e instrugdes
da Autoridade de Seguranca de Aviacdo Civil da
Guiné-Bissau em matéria de seguranga aero-
portuéria;

191.4. Assegurar a aplicagdo no Aeroporto das reco-
mendagbes e dos procedimentos de facilitagdo
e da segurancga definidos pela Comiss&do Aero-
portuaria FAL/SEC;

191.5, Assegurar a implementagéo e o funcionamento
de estruturas de operagbes de emergéncia que
vierem a ser instituidas no Aeroporto;

191.6. Convocar e presidir as reunies de Comisséo
Aeroportuaria FAL/SEC.
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189.4.5. Promover a troca de informagdo, pareceres,
comunicagdes e relatérios com 0s organismos
interna-cionais da aviagéo civil;

189.4.6. Participar na preparacdo de reunides nacio-
nais ou internacionais sobre facilitagéo e segu-
ranga;

189.4.7. Considerar e estudar as propostas e suges-
tées que lhe sejam apresentadas pelas comis-
sBes aeroportuarias e analisar os seus relatérios
e informagses;

189.4.8. Estudar e propor os critérios gerais de facili-
tacdo e de seguranca a aplicar na construgéo,
instalagdo ou remodelacdo das infraestruturas
e equipamentos aeroportuarios e dar parecer
sobre os projectos que sejam submetidos a sua
apreciacéo;

189.4.9. Coordenar as actividades de facilitagdo e se-
guranca do transporte aéreo desenvolvidas
pelos diversos sectores, quer publicos quer pri-
vados;

189.4.10. Analisar as recomendactes formuladas
pela Comissédo FAL/SEC Aeroportuaria e depen-
dendo do caso recomendar a Autoridade de
Seguranga da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau
possiveis solugbes;

189.4.11. Orientar e coordenar o funcionamento das
comissdes aeroportuarias de facilitacdo e
seguranca do transporte aéreo.

189.4,12. Emitir parecer sobre:

189.4.12.1. Os projectos dos programas nacionais de
seguranca, de formacgéo e treino de seguranga e
de controlo de qualidade da seguranca;

189.4.12.2. Os projectos de alteracdo ao Sistema Na-
cional de Segurancga da Aviacgéo Civil;

189.4.12.3. Outros assuntos gque lhe sejam subme-
tidos pelos Organismos Estatais.

A Comissdo reline pelo menos uma vez por ano 2
convocagdo do seu Presidente, nos termos do seu regi-
mento, podendo, em caso de urgéncia, reunir sem di-
vulgagédo prévia da agenda e ser convocada por qualquer
meio expedito de comunicacéo com os seus membros.

As deliberagbes da Comissdo submetidas & apro-
vacéo do Presidente do Conselho de Administracdo da
AACGB serdo tomadas com voto favoravel das entida-
des directamente interessadas na matéria em causa.

As deliberagdes tomadas com a posigdo das enti-
dades referidas no nimero anterior serdo apresentadas
ao Presidente do Conselho de Administracéo da AACGB
para serem submetidas a aprecia¢do governamental.

O funcionamento e o expediente da Comissdo sdo
seguradas pela Agéncia da Aviagéo Civil da Guine-Bissau.

190. Administracdo Aeroportudria

190.1. A Administragdo Aeroportuéria ¢ responsavel
pela gestdo e o funcionamento dos aeroportos da Gui-
né-Bissau, e pelo estabelecimento e a aplicagéo das medi-
das de seguranca que visam prevenir os actos de interfe-
réncia ilicita nos aeroportos Nacionais;

190.2. As responsabilidades de seguranga especi-
ficas da Administracdo Aeroportuaria compreendem
entre outras, as actividades seguintes;

190.3. Estabelecer e executar um programa de
seguranca do aeroporto/aerédromo (PSA) expondo deta-
Ihes das diversas medidas de seguranga em vigor no aero-
porto, garantindo a conformidade com o PNSAC;

180.4. Convocar e presidir as reunides da Comisséo
de FAL/SEC aeroporiudria, assegurando o seu funcio-
namento conforme PNSAC;

190.5. Nomear um chefe de seguranca do aeroporto,
que sera responsavel pela coordenagdo e a implemen-
tacdo das disposigtes especificas do PSA:

190.6. Assegurar que as necessidades de segurancga
da aviagao civil sejam integradas na concepgao e cons-
trugdo de novas instalagées, assim como nas modifi-
cagOes de insfalagtes aeroportuarias existentes;

190.7. Assegurar a implantagéo e funcionamento do
Centro de Operacfes de Emergéncia (CDOE).

191. Director do aeroporto:

‘0 Director do Aeroporto é a autoridade local de segu-
ranca aeroportuaria e depende, neste ambito, da Autori-
dade de Seguranga da Aviacdo Civil da Guine-Bissau.

Compete ao Director do Aeroporto, no ambito da segu-
ranga aeroporfudria, os seguintes:

191.1. Supervisionar e coordenar o sistema de segu-
ranga aeroportudria definido no Programa de
Seguranga do Aeroporto (PSA),

191.2. Assegurar a aplicagdo e fiscalizar o cumpri-
mento das leis, dos regulamentos, das normas
e dos requisitos técnicos em matéria de segu-
ranca da aviagdo civil,

191.3. Dar cumprimento as orientages e instrugdes
da Autoridade de Seguranca de Aviagdo Civil da
Guiné-Bissau em matéria de seguranca aero-
portudria;

191.4. Assegurar a aplicagdo no Aeroporto das reco-
mendagbes e dos procedimentos de facilitagéo
e da seguranca definidos pela Comissdo Aero-
portuaria FAL/SEC;

191.5. Assegurar a implementagéo e o funcionamento
de estruturas de operagBes de emergéncia que
vierem a ser instituidas no Aeroporto;

191.6. Convocar e presidir as reuniées de Comisséo
Aeroportuaria FAL/SEC.
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192. Gabinete de Seguranca do Aeroporto:

O Gabinete de Seguranca do Aeroporto € um servigo
implantado no Aeroporto, ao qual cabe executar as tarefas
e implementar as medidas definidas pela Autoridade
Seguranga da Aviacdo Civil da Guiné-Bissau no dominio
da seguranga aeroportuaria.

O Gabinete de Seguranca Aeroportuaria &€ chefiado
pelo Gestor de Seguranca da Empresa ou Entidade ges-
tora do Aeroporto.

193. Gestor de Seguranca:

A Administragdo Aeroportuaria, a Entidade presta-
dora de servico de navegacdo aérea, a Empresa gestora
do Aeroporto, as companhias aéreas e as demais enti-
dades que operam e venham a operar no Aeroporto devem
dotar-se, cada uma, de uma organizagdo adequada de
seguranga, chefiada por um Gestor de Seguranga, a quem
compete, entre outras, coordenar:

193.1. A implementacdo das medidas e regras de pro-
cedimentos de seguranca, no ambito da respectiva enti-
dade;

193.2. A elaboracéo dos projectos dos programas de
segurancga da respectiva entidade;

193.3. A elaboragéo dos projectos dos programas de
formacdo e capacitagdo no dominio da seguranga da
respectivamentidade.

O Gestor de Seguranca depende funcionalmente da
administracdo da respectiva entidade, todavia, a pro-
posta da sua indigitacdo devera merecer o aval do Presi-
dente do Conselho de Administragdo da Agéncia da
Aviacdo Civil da Guiné-Bissau, AACGB.

194. Centro de Operacdes de Emergéncia do Aero-
porto:

194.1, O Centro de Operagdes de Emergéncia é o
orgéo de coordenacéo do Director do Aeroporto em situa-
coes de emergéncia.

194.2. A arquitectura, implementacéo e operagdo do
CODE tém por base os requisitos estabelecidos no Anexo
14 3 Convencdo de Chicago e nos Documenios 8973 e
9137 (Parte 7), ambos da OACI.

194.3. A composicdo a operagdo do CODE ¢ definida,
para cada Aeroporto, nos planos de emergéncia e nos
programas de seguranga do Aeroporto.

195. Centro de Coordenacéo contra Acgdes Violentas
(CCAV):

185.1. No ambito da seguranga da aviagao civil, o Cen-
tro de Coordenagdo contra Acgdes Violentas é activado
quando se verifique forte probabilidade de ocorréncia
de actos de interferéncia ilegal ou tentativa da pratica
daqueles actos nomeadamente:

1985.1.1. Desvio ou sequestro de aeronave, com ou sem
tomada de reféns;

195.1.2. Sabotagem; e

195.1.3. Outras acgdes terroristas, executadas com
explosivos, armas nucleares, quimicas, bacteriologicas
ou radioactivas.

195.2. As normas relativas & implementacéo e o fun-
cionamento do Centro de Coordenacdo contra Acgdes
Violentas, CCAV, sdo estabelecidos no plano de conti-
néncia do Aeroporto.

196. Comissdo Aeroportudria de Facilitacdo e de
Segurancga, FAL/SEC:

196.1. A Comissdo de Facilitagdo de Seguranca
Aeroportuaria (FAL/SEC Aeroportuaria) € o 6rgédo de
coordenagdo entre as diferentes entidades que intervém
nos dominios de facilitacdo e de seguranca do Aeroporto.
E constituida por:

196.1.1 Director de Aeroporto que presidira;
196.1.2. Org#o de Controlo de Trafego Aéreo;
196.1.1. Representante da Guarda Nacional;

196.1.2. Representante das Empresas distribuidoras
de combustivel;

196.1.3. Chefe da delegacia das Alfdndegas do
Aeroporto;

196.1.4. Representante de Servigo de Sanidade do
Aeroporto;

196.1.5. Chefe de Escala de Companhias Aéreas;

186.1.6. Chefe da Delegacia de Correios da Guiné-
Bissau do Aeroporto;

196.1.7. Representante da direccdo de Facilitagdo e
de Seguranca da Agéncia da Aviacdo Civil da Guiné-Bis-
sau;

196.1.8. Representante da Policia Judiciaria;

196.1.9. Representante da Forga Aérea e Defesa
Antiaérea,

Em caso de necessidade o Director do Aeroporto

‘pode canvidar representantes de outras entidades para

fomarem parte nos trabalhos da Comissdo.
196.2. Compete a Comissdo FAL/SEC Aeroportuéria:

196.2.1. Definir, tendo em conta as caracteristicas
locais, as condi¢des de aplicacao no respectivo aeroporto
das normas, recomendagdes e procedimento da facili-
tacdo e da seguranca estabelecidos;

196.2.2. Colaborar na elaboracéo do plano de segu-
ranga aeroportuario por forma a garantir a participagdo
coordenada dos varios servicos e entidades interveni-
entes na execugao;

196.2.3. Apresentar & Comissdo Nacional FAL/SEC,
quando julgar conveniente, propostas de alteragéo das
disposictes em vigor;
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196.2.4. Dar parecer, no ambito da facilitagéo e da
seguranga, sobre os projectos de construgao, instalacdo
ouremodelacdo das infraestruturais e equipamentos aero-
portuérios, submetendo-os a apreciagdo da Comisséo
Nacional FAL/SEC, quando néo existir consenso entre as
partes interessadas ou quando o julgar conveniente;

196.2.5. Pronunciar sobre qualquer assunto que lhe
seja submetido no ambito das suas atribuigbes.

As Comissdes poderdo reunir em sessdes plenarias ou
restritas, consoante o ambito dos assuntos a tratar.

As Comissbes reunirdo obrigatoriamente em sessdo
ordinaria e plenaria pelo menos de 6 em 6 meses e, em
sessdo extraordindria, sempre que necessario.

As decisdes das Comissdes tomadas com a oposigédo
das entidades directamente interessadas na matéria

em causa deverdo ser postas & consideracdo da Comis-
sdo Nacional FAL/SEC.

Os presidentes das comissées aeroportuarias séo
considerados agentes da AACGBE no quadro do cumpri-
mento das normas, recomendacbes e procedimentos de
seguranca da aviacdo civil em vigor.

Os referidos presidentes deverdo informar a Auto-
ridade de Seguranga da Aviacdo Civil da Guine-Bissau
o estado de aplicagdo, no respectivo aeroporto, das refe-
ridas disposicoes.

197. Guarda Nacional:

A Guarda Nacional que, pela respectiva Lei Orgénica,
é responsavel, entre outras, pelo controle de emigragao
e imigragdo das pessoas, garantir a protecgéo, vigilancia
e fiscalizagio na zona internacional dos aeroportos e
autorizar e verificar a entrada de pessoas a bordo de
aeronaves, controle das zonas restritas e reservadas e
seguranca geral da plataforma aeroportuéria, compete-lhe
ainda, no dominio de seguranga da aviagdo civil, os
seguintes:

197.1. Supervisionar o processo de inspeccéoffiltra-
gem de passageiros e suas bagagens & partida dos voos
nacionais e internacionais;

197.2. Controlo de acesso as salas VIP do Aeroporto €
a vigilancia desses locais;

197.3. Controlo de acesso e permanéncia das pessoas
nas zonas esterilizadas;

197.4. Autorizar e verificar a entrada de pessoas a
bordo de aeronaves; e

197.5. Controle de todas as pessoas e dos veiculos
que se encontram na zona reservada;

197.6. Guarda de carga aérea na zona reservada do
Aeroporto;

197.7. Vigilancia em ligagdo com o servigo de Con-
trolo de Trafego, das areas de movimento (trafego e de
manobra);

197.8. Vigilancia das aeronaves em estacionamento
nas areas de trafego;

197.9. Vigilancia das operagdes de abastecimento,
de carregamentos e de descarregamento das bagagens
de poréo e da carga aérea, vigiando igualmente para que
cada bagagem ou artigo ndo seja embarcado clandes-
tinamente;

197.10. Vigilancia de passageiros no acto de embar-
que e reconhecimento das bagagens em ligagdo com
os agentes das companhias aéreas;

197.11. Observancia e execugao de medidas e proce-
dimentos constantes dos Manual dos Procedimentos
de Emergéncia Aeroportuaria, em caso de ameaga,
incidente, acidente ou acto de intervencdo ilicita,

197.12. Colaborar com a Comissdo de Cartdes de
Acesso, CCA, na verificagdo dos requisitos (antece-
dentes criminais) para emiss&o dos titulos de acesso as
zonas restritas do Aeroporto;

197.13. Coordenar, no ambito das suas atribuicdes e
competéncias, o conjunto de acgbes respeitantes as varias
situacoes de crise;

197.14. Participar na fiscalizagédo de transporte de ar-
mas, munigdes e substancias explosivos e equiparadas,
sem prejuizo das competéncias atribuidas a outras
entidades;

197.15. Resoluglo e gestdo de situagdes criticas,
intervencéo tactica em caso de violéncia concertada e de
elevada perigosidade, complexidade e risco, tais como,
nomeadamente, sequestro e rapto na aviagéo civil;

197.16. Inactivacdo de qualquer engenho explosivo
e substancia altamente combustivel ou qualquer substan-
cia quimica, toxica ou outra que ponha em risco a saude
das pessoas e seguranca da aviagdo civil.

198. Servigos Alfandegérios do Aeroporto:

198.1. As Alfandegas contribuem para a seguranca
do transporte aéreo competindo-lhe, designadamente,
exercer as acgdes de controlo de bens e mercadorias.

198.2. Nos terminais de Passageiros do Aeroporto
Internacional Osvaldo Vieira ou qualquer outro aberto ao
trafego internacional, os agentes das Alféndegas sao
responsaveis, a chegada das aeronaves, pela inspecgao
Ifiltragem através dos meios electronicos ou revista
manual das bagagens de por&o dos passageiros.

198.3. Nos terminais ou zonas de carga do Aeroporto,
os agentes das Alfandegas séo responsaveis pelo con-
trole de todos os bens, mercadorias e correios, fanto a
chegada como a partida.

108.4.S40 considerados ainda controles alfande-
garios, as inspecgdes/filtragens de seguranca feitas pelos
Servicos de Guarda Nacional ou outras entidades
autorizadas.
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199. Policia de Ordem Publica:

A Policia de Ordem Publica, no ambito das suas atri-
buigbes de seguranca interna, contribui para a preveng¢io
e repressdo dos actos de interferéncia ilegal contra a
segurancga da aviagio civil.

No &mbito da seguranga Aeroportuaria, compete &
Policia de Ordem Publica implementar medidas e proce-
dimentos estabelecidos no Programa de Seguranca do
Aeroporto, designadamente:

199.1. Manter e restabelecer a seguranga dos cida-
daos e dos bens e patriménio publico;

198.2. Manutengdo e reposicdo da ordem publica e
combate a situagdo de violéncia na plataforma
aeroportuaria;

199.3. Seguranca pessoal dos membros de 6rgéos de
soberania e altas entidades nacionais e estrangeiras
na plataforma aeroportudria;

199.4. Garantir a guarda e patrulhamento externo do
Aeroporto e o controlo de multiddes;

199.5. Garantir a seguranga interna das instalagées
oficiais do Aeroporto quando assim solicitada pela estru-
tura competente;

199.6. Fiscalizar e supervisionar a actividade desen-
volvida pela seguranga privada controlada pela Admi-
nistracéo Aeroportuaria;

199.7. Colaborar com Autoridade de Seguranca da
Aviacdo Civil da Guiné-Bissau, na verificagcdo dos requi-
sitos (antecedentes criminais) para emisséo dos cartdes
de acesso as zonas restritas do Aeroporto;

189.8. Coordenar, no &mbito das suas atribuicBes e
competéncias, o conjunto de acg¢des respeitantes as véa-
rias situagdes de contingéncia; e

199.9. Garantir a execucéo dos actos administrativos
emanadas da Autoridade competente da aviagdo civil
que visem impedir o incumprimento da lei ou sua violagdo
continuada,

200. Policia Judiciaria:

200.1. Na respectiva esfera de atribuicdes a Policia
Judiciaria concorre para a prevengdo e repressdo dos
actos de interferéncia ilegal contra a seguranga da avia-
céo civil.

200.2. A prddugao de informagées relativas a ameaca
e seguranga da aviagdo civil;

200.3. Avaliagdo do risco inerente as actividades desen-
volvidas pelas entidades prestadoras de servigos
aeroportuarios, transportadoras aéreas e pelos presta-
dores de servigos de assisténcia em escala;

200.4. Colaborar com a Comissdo de Cartdes de
Acesso, CCA, na verificagdo dos requisitos (antecedentes
criminais) para emissdo dos Titulos de acesso as zonas
restritas do aeroporto.

201. Companhias aéreas:

201.1. As companhias aéreas que asseguram as li-
gagdes internacionais & partir da Guiné-Bissau, devem
elaborar e implementar um programa de seguranca, por
forma a satisfazer as exigéncias do presente PNSAC.
Uma vers&o escrita do programa de seguranga da com-
panhia aerea deve ser remetida a AACGB para apro-

vacao.

201.2. O programa de seguranga da transportadora
deve especificar as préticas e os procedimentos que a
companhia devera seguir a fim de proteger os passa-
geiros, a tripulacéo, o pessoal em terra, as aeronaves e as
instalagdes contra actos de interferéncia ilicita. Estas
praticas e procedimentos devem ser expressamente a
aplicar no aeroporto internacional de Bissau, e ndo num
outro aeroporto, dado que cada aeroporto possui as suas
caracteristicas especificas o programa deve conter no
minimo:

201.2.1. Os objectivos do programa e a responsabi-
lidade de sua implementacéo;

201.2.2. A organizagdo das fungbes e das respon-
sabilidades da companhia em matéria de seguranca,
sobretudo a designagéo do chefe de seguranga da com-
panhia;

201.2.3. As medidas especificas de seguranca,
sobretudo:;

201.2.3.1. Verificagbes de seguranca das aeronaves
antes do voo;

201.2.3.2. Procedimentos que visam garantir que as
armas, explosivos e outros engenhos perigosos ndo se-
jam deixados & bordo por passageiros que desem-
barcam nas escalas intermediarias:

201.2.3.3. Verificagées de concordéncia entre baga-
gens registadas e passageiros embarcados, incluindo
0s passageiros em transito e em correspondéncia;

201.2.3.4. Medidas de protec¢do das bagagens,
carga aérea, correio, fornecimento de restauragiio em
voo e de servigos a bordo;

201.2.3.5. Tratamento dos passageiros que sao
objecto de medidas administrativas ou judiciaria;

201.2.3.6. Procedimentos para o transporte de
armas na cabina e no pordo de uma aeronave;

201.2.3.7. Seguranga e controlo de acesso das
aeronaves estacionadas;

201.2.4. A planificagcéo conjuntural, especialmente:

201.2.4.1. Medidas e procedimentos em caso de
desvio da aeronave, sabotagem e ameaga a bomba;

201.2.4.2. Procedimentos em voo quando um artigo
preibido € descoberto ou quando haja uma suspeita da
existéncia de um artigo perigoso a bordo:
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201.2.4.3. Evacuagdo e inspecgdo de aeronaves no
solo;

201.2.4.4. Medidas especiais de seguran¢a a serem
aplicadas em periodos de ameaga crescente e/ou para
voos e rotas criticas;

201.2.4.5. As medidas destinadas a garantir a eficacia
do programa, nomeadamente a formagdo adequada do
pessoal e os testes e avaliagdes periodicas do programa
de seguranca.

202. Comandante da Aeronave:

O Comandante da aeronave & oresponsavel pela segu-
ranga da operagdo da aeronave e pela seguranca das
pessoas e bens a bordo.

O Comandante detém em especial a autoridade sobre
a tripulacéo e passageiros e responsabilidade pela ordem
e disciplina a bordo, durante o voo.

O Comandante da aeronave pode decidir da aplicagéo
de medidas complementares nas situagbes em que se
verifique o incumprimento dos procedimentos de segu-
ranca em terra estabelecidos no PNSAC.

O Comandante da aeronave de registo nacional deve
reportar directamente & Direccdo de Facilitagdo e Segu-
ranga da AACGS8 todos os incidentes de seguranga ocor-
ridos durante o VOO.

203. Seguranca Privada:

Quando imposto por necessidade de reforgo de segu-
ranga do Aeroporto e protecgdo da plataforma aeropor-
tuaria e areas vulneraveis, a Autoridade aeroportuéaria
pode fazer recurso as entidades privadas especiali-
zadas para a prestagéo de servico de seguranca, designa-
damente, nos seguintes aspectos:

203.1. Inspeccdol/filtragem através dos meios
electronicos ou revista manual das bagagens dos pas-
sageiros a partida dos voos nacionais e internacionais;

203.2. Guarda e controle dos pontos de acesso do lado
ar a partir da zona publica;

203.3. Vigilancia de sitios vulneraveis, classificados
«areas vulneraveis»;

203.4. Qualquer outra actividade que lhe & assinalada
pela autoridade aeroportuaria compativel com os res-
pectivos estatutos e ndo contraria as disposicdes legais
vigentes.

A contratagdo de entidades privadas para intervir no
processo de controlo de seguranga de aviagéo civil carece
do aval da Agéncia da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau,
AACGB.

204. Acesso a bordo da Aeronave:

As autoridades competentes ligadas a seguranca da
aviacgao civil tém livre acesso a bordo da aeronave na-
cional ou estrangeira estacionada no Aeroporto em caso

de absoluta necessidade ou existéncia de fortes indicios
de pratica de actos ilegal a bordo, a fim de proceder as vis-

torias, buscas, apreensdes de artigos interditos ou de-
tengéo de eventuais suspeitos, nos termos da lei.

Qualquer intervengdo referida no nimero anterior
deve ser feita com conhecimento prévio do representante
da companhia responsavel pela aeronave e na presenca
do comandante da aeronave ou pessoa que indicar.

205. Utentes do aeroporto:

Sé&o utentes do aeroporto as pessoas fisicas ou morais
as quais a administracdo aeroportuaria concede licenca
ou outro documento legal, para exercer qualquer activi-
dade ou explorar uma ou mais areas de negécios no aero-
porto.

Os utentes cuja instalag8o ou espago de actividade se
encontra no limite entre o lado terra e o lado ar e que
permite 0 acesso a este a partir daquele, serdo responsaveis
pelo controlo de acesso desse local, de acordo com as
disposigdes de seguranc¢a aeroportuaria.

206. Comissdo de Cartdes de Acesso:

Fica instituida no &mbito da Autoridade de Seguranga
da Aviagéo Civil da Guiné-Bissau, a Comissdo de Cartoes
de Acesso do Aeroporto e outras édreas regulamenta-
das abreviadamente, CCA, que terad por fungdo supe-
rintender o processo de emissdo de titulos de acesso das
pessoas e dos veiculos as areas restritas do Aeroporto,
instalacdo de navegagdo aérea e outras consideradas
vulneraveis. '

206.1. A Comissdo de Cartdes de Acesso integra as
seguintes entidades:

206.1.1. Agéncia da Aviagéo Civil da Guiné-Bissau;
206.1.2. Administrag8o Aeroportuaria;

206.1.3. Forga Aérea e Defesa Antiagrea;

206.1.4. Guarda Nacional;

206.1.5. Policia de Ordem Publica; e

206.1.6. Policia Judiciaria.

A Comissdo de Cartdes de Acesso & chefiada pelo
representante da Agéncia da Aviagéo Civil da Guine-Bis-
sau, AACGB.

As condicdes de emissdo dos fitulos de acesso as
areas restritas constam de Regulamento préprio apro-
vado pelo Presidente do Conselho de Administracéo da
AACGB.

Compete a Agéncia da Aviacdo Civil da Guiné-Bissau,
AACGB, decidir a que entidade confiar a execu¢do ma-
terial dos Titulos de acesso.
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CAPITULO VII
MEDIDAS DE SEGURANGA (PROTECGAO
DOS AEROPORTOS, DAS AERONAVES
E DAS INSTALAGOES DE NAVEGAGAO AEREA)

207. Designagdo das zonas de seguranca de acesso
regulamentado

207.1. Cabe a AACGB na qualidade de Autoridade
Competente de Aviacdo Civil, em concertagdo com
Administracido do Aeroporto e outras entidades envol-
vidas, definir as zonas onde se desenvolvem as ope-
ragbes vitais para a garantia de uma exploragéo segura
e continua da aviagdo civil na Guiné-Bissau, e de as de-
signar como zonas de seguranga de acesso regulamen-
tado.

207.2. O Programa de Seguranca do Aeroporto deve
estabelecer os limites entre o lado terra e o lado ar,
incluindo o plano de ordenamento fisico do aeroporto.

207.3. O plano de substituicso e modificacéo de infra-
estruturas do aeroporto que seja elaborado pela admi-
nistragdo aeroportuéria, deve ser certificado pela
AACGB.

207.4. A necessidade de proteger o transporte aéreo
€ a aviacdo civil em geral, torna necesséaria a criagdo de
areas de seguranca nas instalagdes e nas varias Infra-
estruturas aeroporiuarias. A definigdo, categorizacgo,
delimitagdo, separago, sinalizagio e proteccdo das
areas em que operacionalmente se compartimenta
cada aeroporto, tem por objectivo estabelecer o ordena-
mento fisico adequado ao exercicio de um controlo que
permita: g

207.4.1. Impedir 0 acesso a essas areas de pessoa ndo
autorizada ou a introdugao de qualquer artigo que, pelasua
natureza, seja susceptivel de poder vir a ser utilizado para
a pratica de um acto de interferéncia ilicita contra um alvo
da aviag#o civil, ou que, potencialmente, possa constituir
outro factor de risco;

207.4.2. Estabelecer as condi¢bes necessarias ab nor-
mal funcionamento operacional dos aeroportos.

207.5. O acesso as areas reservadas e restritas €
controlado em conformidade com os procedimentos
estabelecidos no Programa Nacional de Seguranca da
Aviagdo Givil e no Programa de Seguranga do Aeroporto.

207.6. As zonas situadas fora dos limites dos aero-
portos de Guiné-Bissau e que s#o designadas como
zonas de seguranga de acesso regulamentado s#o as
seguintes:

207.6.1. Instalagées de ajudas a navegacéo aérea
(VOR e NDB):

207.6.2. Antenas VHF terra-ar, HF e os equipamentos
de meteorologia;

207.6.3. Assim como todas as instalagdes necessarias
a exploragéo da aviagdo civil,

208. Protecgdo das zonas de Segurancga de acesso
regulamentado:

208.1. As zonas de seguranca de acesso regulamen-
tado definidas no Programa Nacional de Seguranga da
Aviagao Civil, devem ser protegidas por uma combinagio
de medidas fisicas e de recursos humanos a fim de impedir
todos os acessos néo autorizados.

208.2. Cada zona de seguranca de acesso regu-
lamentado deve ser separada do publico ou das zonas de
acesso nao regulamentado por uma barreira fisica
apropriada que serd inspeccionada em intervalos irregula-
res ou de outra maneira assegurando assim o mesmo
objectivo.

208.3. Em cada aeroporto ou instalacdo fora do aero-
porto designado, o acesso as zonas regulamentadas
serdo controladas por utilizagso de um sistema de per-
missdo para esta zona. A autoridade responsavel pelo
controlo e administracdo deste sistema é a Empresa ou
Entidade Gestora do Aeroporto.

209. Seguranca das linstalagdes de Navegagdo Aé-
rea e outras Instalacdes Vitais:

209.1. O acesso as instalag8es vitais deve ser contro-
lado e medidas de protecgdo devem ser tomadas.

209.2. As instalagBes de navegacao aérea, situadas
fora dos perimetros protegidos do aeroporto, devem ser
dotadas de vedagdes periféricas (redes, muros, barreiras,
etc.) e protegidas as respectivas instalagbes técnicas
(portas de seguranca, gradeamentos, alarmes, etc.)
cumprindo, nomeadamente, as especificagdes técnicas
mencionadas no Cap. IV do Doc 8973 da OAC!. Deverio
ser efectuadas rondas de inspeccgdo, a intervalos
irregulares, mas, com suficiente frequéncia, atendendo ao
grau de ameaga, para obviar possiveis acgbes de
sabotagem. i

209.3. As instalagbes técnicas de grande impor-
tancia operacional (Radar, VOR'’s, Torres de Controlo,
etc.) situadas dentro dos perimetros protegidos dos
aeroportos, deverdo ser objecto de idénticas medidas
preventivas de protecgéo contra intrusao.

209.4. As medidas e procedimentos de seguranca,
devem constar nos programas de seguranca e nos planos
de contingéncia das instalages de navegacao aérea, a
elaborar pelos prestadores de servicos de navegacio
aérea.

209.5. Os programas e planos referidos no nimero
anterior séo elaborados em coordenag&o com as forgas de
seguranca locais e homologados pela AACGB.

210. Seguranga fisica e patrulhas:

210.1. As placas e outras areas de estacionamento
devem ser adequadamente iluminadas e a iluminagédo
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existente devera abranger, em particular, as zonas vul-
neraveis do aeroporto.

210.2. A protecgdo das zonas técnicas e de manuten-
¢ao deve ser assegurada por meiode vedagdes, de agentes
de seguranga e de patrulhas, devendo 0 acesso a essas
zonas ser controlado per meio de cartées de identificagdo
aeroportuaria e de livre-transitos para 0s veiculos.

210.3. As areas circundantes do aeroporto e as insta-
lagbes aeroportuarias, designadamente as fontes
de alimentacdo eléctrica, subestagdes eléctricas, ajudas
de navegacdo, torres de controlo, e demais edificios
utilizados pelos servicos de controlo de trafego aéreo, bem
como os depositos de combustivel e centros de comu-
nicagdes, devem beneficiar de medidas de protecgdo
equivalentes.

210.4. Devem ainda ser adoptadas medidas especiais
de combate aos actos de sabotagem dos depositos de
combustiveis e dos centros de comunicagdes.

210.5. As vedagBes e zonas limitrofes das zonas res-
tritas de seguranga, para além das zonas do lado ar
exteriores ao limite dessas vedagdes, incluindo as que
estdo na imediata vizinhanca das soleiras das pistas e dos
caminhos de circulagdo, serdo vigiadas por meio de
patrulhas, de circuitos fechados de televis@o ou outras
medidas de vigilancia.

210.6. Devem ser implementados processos de
interpelagdo rigorosos em relagdo a pessoas sem
identificacdo aeroportudria visivel e a pessoas que acedam
a 4reas para as quais ndo estao autorizadas.

210.7. O acesso ao lado ar e a zonas restritas de segu-
ranga, via escritorios do aeroporto arrendados, hangares
de manutengo, terminais de carga e outras instalactes
de servigo, sera restringido a0 minimo necessario.

211. Controlo de acesso:

A administragdo do aeroporto ¢ responsavel pela
emissdo, gestdo e o controlo dos cartbes de acesso a
zonas de seguranga de acesso restrito. Informara ao sec-
tor responsavel pelo controlo de acesso 0 mais breve
possivel de todos os cartdes de acesso perdidos, rou-
bados ou invalidos por uma ou outra razao.

211. 1. O acesso as zonas restritas de seguranca € as
restantes zonas do lado ar é reservado aos passageiros e
aos funcionarios detentores de cartéo de acesso.

211.2. O acesso de passageiros as areas restritas
de seguranga necessario ao seu embarque, far-se-a me-
diante a apresentagdo de documentos validos de viagem,
que tenham sido aceites e reconhecidos como adequados
para essa viagem, pelos servigos apropriados de acei-
tagdo (Check-in) e pela exibicao do cartdo de embarque
valido para 0 seu voo.

211.3. O mecanismo de controlo de acessos, para pes-
soas e veiculos, é baseado na concessao, emissdo e con-

trolo de passes, cartdes e disticos de acesso, obedecendo
ao estabelecido no presente PNSAC e no Programa de
Seguranga do Aeroporto.

211.4. A concessdo b6 se processa, apoés o inquérito
pessoal do requerente a quem ira ser emitido, princi-
palmente quando for requerido 0 acesso a areas res-
tritas.

211.5. O acesso permanente as dareas restritas de
seguranca, s6 & permitido as pessoas € vejculos que ali
desenvolvam ou processem a sua actividade normal e
quando no exercicio efectivo de fungdes.

211.6. Casos especiais de pessoas que tenham res-
ponsabilidades directas no ambito das actividades que
se processem nas areas restritas e em grau que justifi-
que o acesso frequente a essas areas, poderdo ser con-
siderados.

941.7. O acesso temporario as areas restritas de
seguranca, de pessoasevelculos,séépermitido enquanio
durar o motivo e a necessidade invocada para a sua
autorizagéo de emisséo.

211.8. O acesso as areas restritas e reservadas é
concedido mediante a atribuicio de um cartdo de iden-
tificago aeroportuaria, do 1ipo permanente ou tempo-
rario, consoante as circunstancias e a sua utilizacdo o
determinem.

211.9. Nos postos de controlo de acessos deve serveri-
ficada a validade dos cartdes de identificagao aeropor-
tuaria que ndo devera exceder 2 anos.

211.10. A Administragdo aeroportuéria € responsavel
pelo controlo de acesso as zonas restritas de seguranga
e neste caso assegurard que as barreiras fisicas que
delimitam as zonas restritas de seguranga estejam hem
definidas.

211.11. A Administragio aeroportuéria € respon-
savel pelo controlo de acesso as zonas de seguranga de
acesso restrito de acordo ao PSA que especificard os
pontos de entrada reconhecidos que permitem a
transposicdo das barreiras das zonas regulamentadas e
assegurard a protecg8o eficaz destes pontos assim como
a propria barreira.

212. Controlo de acesso de Pessoas:
212.1. Zonas restritas de seguranca.

212.1.1.0 controlo dos acessos as zonas restritas
de segurancga, deve ser assegurado em permanéncia para
impedir a entrada nessas zonas as pessoas ndo autori-
zadas e a introdugdo de artigos proibidos nas mesmas
ou na aeronave.

212.1.2.0s passageiros serdo autorizados a pene-
trar nas zonas restritas relacionadas com 0 seu embar-
que a condig@o de que sejam portadores dos seguintes
documentos:
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212.1.2.1. Os documentos de viajem auténticos e va-
lidos, acompanhados de vistos necessarios. Estes docu-
mentos serdo no geral passaporte ou documentos de
identificacdo, emitidos pelo pais de cidadania, mas po-
dem também ser desde que aceitavel, documentos emi-
tidos por um outro pais ou por uma organizagdo, como 0s
cartbes de estrangeiro certificados de. tripulagéo,
documentos de viagem de emigrante e os livre-transitos da
Organizagéo das Nac¢Ges Unidas;

212.1.2.2. Um cartdo de embarque auténtico emi-
tido pela transportadora aérea, onde deve constar o nome
do passageiro registado.

212.1.3. Todo o pessoal que deva ter acesso as zonas
restritas de segurancga sera sujeito a um inquérito pessoal
sobre os cinco anos precedentes a data do pedido. O
inquérito repetir-se-a a intervalos regulares que néo
excedam cinco anos.

212.1.4. A entidade empregadora deve proceder a
realizacdo de um inquérito pessoal que inclua:

a) Informag&o a fornecer pelo candidato ao acesso,
em formuldrio detalhado, relativa aos dados
sobre a sua idoneidade moral e profissional,
habilitagbes literarias, formagdo e experiéncia
profissional nos cinco anos precedentes, como
minimo;

b) Declaracdo escrita do candidato ao acesso a
confirmar todos os dados referidos no parégrafo
anterior, bem como a caracterizar a respectiva
aptidao para a fungéo;

c¢) Entrevista dos candidatos ac acesso por pessoal
devidamente qualificado para o efeito;

d) Certificado de registo criminal;

e) Autorizagdo para obter confirmagéo das decla-
ragGes junto de anteriores empregadores, agén-
cias governamentais, estabelecimentos de edu-
cacéo e referéncias pessoais.

212.1.5. As entidades empregadoras devem manter
o registo dos inquéritos pessoais, desde a admissfo até
um ano apos a cessagdo do contrato laboral.

212.1.6. A prestagdo de declaragbes ou informacgdes
falsas pelo candidato ao acesso e a existéncia, designa-
damente, de registo, em nome daquele, de crimes contra
a paz, contra a seguranca do Estado, abuso de confianga
ou peculato, falsificagdo de documentos e corrupgdo
activa ou passiva, constituem fundamento bastante para
néo ser concedida a autorizagédo de acesso;

212.1.7. As autorizagbes de acesso podem ser cance-
ladas a todo tempo, em resultado da verificagdo das
condutas previstas em 5.2.1.6.

212.1.8. Todo o pessoal que deva ter acesso as zonas
restritas de seguranga, recebera também uma formagéo
regular em segurancga, incluindo os riscos para a segu-

ranca da aviagéo, e terd instrucbes para informar a auto-
ridade competente sobre qualquer incidente que possa
constituir uma ameaga.

212.1.9, O acesso € circulagdo nas areas restritas e
reservadas serd autorizado:

a) Com caracter permanente, aqueles cujo exer-
cicio efectivo de funcdes se processe em perma-
néncia nessas areas;

b) Com caracter temporario, aqueles que tem-
porariamente al prestem servigo ou tenham neces-
sidade de acesso pontual.

212.1.10. Serdo emitidos cartes de identificagédo
aeroportudria para todo o pessoal afecto ao aeroporto ou
que al se desloque com frequéncia (incluindo os trabalha-
dores do aeroporto, das transportadoras aéreas e de
outras organizacées).

212.1.11. O cartdo de identificagdo aeroportuaria tera
no minimo:

- nome e uma fotografia do seu titular;

- nome da entidade emissora;

- nome da entidade empregadora;

- prazo de validade do cartio;
-Designacéo das areas a que tem acesso.

212.1.12. O cartdo de identificagdo aeroportudria sera
exibido em permanéncia, em local visivel, sempre que o
seu titular esteja em servico.

212.1.13. Os pedidos de cartdo de acesso perma-
nente séo dirigidos & entidade emissora, devidamente
instruidos com os elementos de identificacdo do desti-
natario e com as razdes que determinam a sua necessi-
dade.

212.1.14. Os pedidos referidos no nimero anterior
deverdo ser assinados pelo responsavel da entidade
requerente, que respondera pela veracidade do que houver
declarado e pela devolugdo do cartdo solicitado quando
expire a sua validade ou quando ocorram as situagdes
previstas para cessacio.

212.1.15. O nédo cumprimento no disposto no ponto
anterior implicara penalizagdes a entidade requerente.

212.1.16. As autorizagBes para emissédo do cartdo de
acesso do aeroporto, sdo precedidas de parecer da Comis-
sdo de Cartdes de Acesso do Aeroporto.

212.1.17. 86 serdo emitidos cartdes permanentes
nas situagbes em que for demonstrada a existéncia de
contrato efectivo de trabalho entre a entidade emprega-
dora requerente e o empregado para o qual é requerido o
direito de acesso, e fundamentada a necessidade de
acesso solicitada.

212.1.18. Os centros emissores remetem as listagens
de titulos emitidos as entidades que efectuam os con-
trolos de acesso, a fim de ser garantida a necesséria fis-
calizagdo.
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212.1.19. Os cartdes de acesso temporario podem ser
de curta durac#o ou de acesso pontual.

212.1.20. Podem ser atribuidos titulos de curta du-
racido, para acesso 4s areas reservadas e restritas dum
aeroporto, nos casos em que a actividade a desenvolver
nas referidas areas pelo destinatario ndo se revista de um
caracter permanente.

212.1.21. Podem ainda ser atribuidos titulos de acesso
pontual as &reas reservadas e restritas quando razdes
de urgéncia o justifiquem e destinam-se a acorrer a si-
tuacdes pontuais de muito curta duragéo.

212.1.22. A atribuicdo de cartdes de acesso de curta
duragdo obedece aos mesmos critérios e procedimentos
estabelecidos para os cartdes de acesso permanente.

212.1.23. A atribuicdo de cartdes de acesso pontual
njo carece da realizagdo do inquérito pessoal, com
excepgdo dos casos em que existam fundados indicios
que justifiquem tal inquérito.

212.1.24. Os cartdes de identificagdo aeroportuaria que
permitem o acesso a zonas de seguranga restritas sdo
controlados do seguinte modo:

(a) Os novos titulos de identificagéo aeroportuéaria
apenas sdo emitidos apds uma verificagdo dos
antecedentes num periodo minimo de 5 anos;

(b) Os titulos de identificagdo aeroportudria que
permitem o acesso a zonas de seguranga res-
tritas sdo inspeccionades visualmente para ga-
rantir que s&o validos e correspondem a iden-
tidade do portador,;

(c) Os titulos de identificagdo aeroportudria limitam
o acesso do pessoal as zonas designadas por
necessidade de exploragao;

(d) O cartdo de identificagdo aeroportudria de um
trabalhador deve ser restituido a autoridade
emissora e destruido por ocasido da cessacdo
ou alteragio do seu vinculo profissional;

(e) O centro emissor garante a existéncia de con-
dicdes de seguranga de manuseamento e
armazenagem de cartdes de identificagédo aero-
portuaria no que respeita a trabalhadores sazo-
nais, a tempo parcial ou a outros trabalhadores
e pessoas ad-hoc,

() O titular do cartdo de identificacdo aeropor-
{uaria deve informar. imediatamente o seu empre-
gador e a autoridade emissora em caso de perda
ou roubo. O cartdo de identificagdo aeropor-
tuaria é desactivado imediatamente ap6s noti-
ficac&o;

(g) O centro emissor mantém o registo de todos os
cartbes de identificagdo aeroportuaria perdidos
ou roubados para os quais foram emitidas 2.°
vias. .

212.1.25. O centro emissor assegurara que.

a) Todos os pedidos de cartdo sejam apresentados
por escrito pela entidade empregadora em nome
do seu empregado a entidade gestora do
aeroporto;

b) Os pedidos escritos sejam comunicados aos
agentes habilitados a conceder a autorizacéo,

que verificaréo a justificacéo da emissdo de um
cartéo;

c) O requerente deve apresentar as razdes do pe-
dido de acesso a zona desejada, a entidade
gestora do aeroporto, que avalia a justificagao
assim como a zona requerida.

d) Os pedidos devem ser submetidos a um con-
trolo de seguranca que inclui o inquérito pessoal
do interessado, pelas competentes na matéria
ou com a colaboragéo de entidades intervenien-
tes na segurancga aeroportudria, de maneira a
que ndo sejam concedidos cartdes a pessoas de
risco.

213 Controlo de acesso de Veiculos:

213.1. A Administragdo Aeroportudria ou Entidade
gestora do Aeroporto estabelecera os procedimentos,
medidas para a realizagdo, administragéo, emissao, e 0
controlo dos titulos de acesso de veiculos as zonas res-
tritas.

213.2. O namero de titulos de acesso para veiculos
sera na medida do possivel restringido ao maximo, de
modo a evitar uma proliferagéo de veiculos.no lado ar, nas
areas de manobra das aeronaves.

213.3. Cada cartdo de acesso para veiculo sera fixado
permanentemente e de forma bem visivel e deve conter
no minimo:

a) O namero de matricula do veiculo,

b) O log6tipo do explorador do aeroporto;

¢) O prazo de validade;

d) As zonas restritas de seguranga a que da acesso;

e) Os pontos de acesso a que o veiculo esta au-
torizado a usarem.

213.4. O servigo que concede as autorizagbes deve
assegurar que os condutores dos veiculos séo litulares de
carta de condugdo correspondente a classe do veiculo e
que tenham recebido uma formagéo sobre todas as con-
digdes de seguranca (security e safety) aplicaveis a utili-
zagio de um veiculo no lado ar.

214. Protecgdo das aeronaves
214.1. Responsabilidade

A transportadora aérea & responsavel pela salva-
guarda da proteccéo da sua aeronave.
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214.2. Condig6es normais de exploracéo.
214.3. A transportadora aérea deve assegurar que:

214.3.1. Em todas as aeronaves que disponham de
porta de acesso & cabina de pilotagem, o seu blogueamento
e garantir meios que permitam a notificacdo discreta
do pessoal de cabina a tripulagdo técnica no caso de
ocorréncia de actividade suspeita ou quebra de seguranca
na cabina;

214.4. A partir de 1 de Novembro de 2003, todas as
-aeronaves utilizadas em transporte de passageiros, com
uma massa maxima a descolagem superior a 45.500 Kg
ou uma capacidade mdxima superior a sessenta pas-
sageiros, estejam equipadas com uma porta de acesso
a cabina de pilotagem, aprovada, que satisfaca os requi-
sitos de resisténcia & penetracdo de projecteis de pe-
quenas armas de fogo e granadas de estilhagos, bem
como resistir a intrusdo forcada de pessoas ndo autori-
zadas. Esta porta devera poder ser blogueada e desblo-
queada a partir dos lugares dos pilotos;

214.5. Em todas as aeronaves equipadas com porta
de acesso & cabina de pilotagem conforme mencionado
no nimero anterior:

a) Esta porta deve ser fechada e bloqueada
desde que todas as portas para o exterior se-
jam fechadas ap6s o embarque até ao momento
em que sejam abertas para desembarque, ex-
cepto quando for necessario permitir a entrada
e saida de pessoas autorizadas; €

b) Deverdo ser fornecidos os meios que permi-
tam, de ambos os lugares dos pilotos, a moni-
torizagdo de toda a area da porta fora da cabina
de pilotagem, por forma a identificar as pes-
soas que pretendem entrar assim como detectar
comportamentos suspeitos ou potencial
ameagca.

214.6. Quando as aeronaves estdo fora de servigo,
devem ser aplicadas medidas para garantir a seguranca
da mesma dentre elas a utilizagdo de selos de segu-
ranga. A utilizagdo de selos de seguranca estd sujeita
aos seguintes requisitos:

a) Os selos devem ser inviolaveis, numerados e
controlados individualmente;

b) Os nimeros dos selos sdo registados e man-
tidos pelo gestor de seguranga da transpor-
tadora aérea, ou por outra entidade indicada no
programa de seguranc¢a da transportadora
aérea, durante 24 horas ou o periodo de duragao
do voo, dependendo do que for mais longo;

c) Antes da entrada em servigo da aeronave, oS
selos existentes nessa aeronave sdo inspeccio-
nados pela transportadora aerea para detectar
sinais de violagdo;

d) Caso seja detectada violagdo ou exista sus-
peita desta, é efectuada uma verificagéo de segu-
ranca da aeronave antes da sua entrada em
SErvigo.

214.7. Em relacdo as aeronaves que ndo estejam em
servico e que tenham sido Verificadas e encaminhadas
para uma zona restrita de seguranca, 0 acesso sera
controlado desde o inicio da verificacdo de seguranga da
aeronave até a partida, a fim de manter a integridade da
verificacdo.

214.8. Cada aeronave em servigo sera colocada sob

vigilancia capaz de detectar qualquer acesso néo auto-
rizado.

214.9. O acesso as aeronaves que ndo estejam em
servigo sera controlado da seguinte forma:

a) As portas da cabina serdo fechadas;

b) As escadas ventrais serdo fechadas, retiradas
ou colocadas em posi¢ao retractil; ou

c) Serdo aplicados nas portas dispositivos que
evidenciem qualquer violagdo.

214.10. Além disso, se nem tedo o pessoal tiver sido
objecto de um rastreio para ter acesso as zonas restritas
de segurancga, cada aeronave serd observada, pelo menos,
de 60 em 60 minutos, por uma patrulha a apeada ou
semovente, ou colocada sob uma forma de vigiléncia capaz
de detectar qualquer acesso ndo autorizado.

214.11. As aeronaves ficardo, sempre que possivel,
estacionadas longe de vedag@es ou de outras barreiras
faceis de transpor e em locais bem iluminados.

214.12. A companhia aérea deve adoptar medidas
de maneira a que passageiros que desembarquem n&o
deixem seus pertences a bordo, no momento de desem-
barque ou em escalas intermediarias.

214.13. A transportadora aérea e responsavel pela
escolta dos passageiros desde a porta de embarque até a
aeronave.

214.14. A transportadora aérea deve fazer uma veri-
ficagdo de segurancga pré-voo a fim de detectar objectos
suspeitos ou anomalias.

215. Situagdes de ameaga acrescida:

215.1. Em caso de voos declarados como objecto de
uma ameacga acrescida, a transportadora aérea adoptara
medidas adequadas de maneira a que 0s passageiros
que desembarcam n3o deixem seus pertences a bordo
nas escalas intermediarias.

215.2. Quando haja razbes fundamentadas de que
uma aeronave podera ser objecto de um acto de interfe-
réncia ilicita:

a) A transportadora aérea deve ser avisada;

b) deve ser efectuada uma inspecgdo da aeronave
em causa.
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215.3. Quando exista indicios de que uma aeronave
possa ser alvo de ataque em terra:

a) As autoridades aeroportuarias visadas men-
cionadas no PSA deverdo ser avisadas logo que
possivel;

b) Medidas adequadas para proteger a aeronave
deverdo ser tomadas de acordo com o plano
conjuntural dos aeroportos da Guiné-Bissau.

215.4. Em todos os aeroportos devem existir posi-
¢cbes de estacionamento para aeronaves que estejam a
operar em condicdes especiais, como por exemplo, de-
baixo de aviso de bomba ou sujeitas a desvio ou se-
questro.

215.5. Estes estacionamentos devem estar situados
em locais isolados que nao interfiram com o normal fun-
cionamento (posigdo remota) mas permitindo rapido e
facil acesso.

215.6. Para estas posigbes deve ja estar estudado e
preparado um sistema de comunicagdes que permita
ligacBes directas ao exterior e as possiveis e diferentes
redes telefénicas que existam no aerédromo, bem como a
répida instalagfio de extensdes de linha para a eventuali-
dade de ser necessario instalar um telefone dentro de um
avido al estacionado.

215.7. Todas as transportadoras aéreas nacionais
devem possuir na documentagéo existente a bordo de
cada aeronave, instrugbes e procedimentos adaptados
ao tipo de aeronave, tendo em vista as acgbes a desen-
volver, caso durante um voo ocorra um acto de interfe-
réncia ilicita.

215.8. As instrugbes e procedimentos atrés referidos
deverdo indicar, caso se trate de suspeita de bomba, os
locais mais convenientes para o efeito de forma a mini-
mizar as consequéncias de uma possivel deflagragdo
lexplosao.

CAPITULO VI
CONTROLO DE SEGURANGCA DE PESSOAS
E OBJECTOS A EMBARCAR

216. Generalidade:

216.1. A seguranga da tripulagdo, dos passageiros e
da bagagem de cabina a embarcar ou a ser levada para
bordo de uma aeronave, & de primordial importancia, pelo
que sdo definidos requisitos para assegurar que apenas
pessoas autorizadas embarcam na aeronave € que arti-
gos proibidos ndo séo levados para bordo pela tripulagao
de voo ou passageiros, tanto transportados pelos pro-
prios como na sua bagagem. A bagagem de cabina que
venha a ser transportada em pordo deve ser sujeita as
medidas, controlos e registos estabelecidos para a ba-
gagem de porédo.

216.2.Todos os passageiros e as respectivas baga-
gens de cabina devem ser rastreados antes de serem
admitidos a bordo de uma aeronave ou numa zona estéril.

216.3. Em cada posigdo de rastreio deve existir a copia
da listagem dos artigos cujo transporte e proibido na ca-
bina de passageiros.

216.4. Compete a Administragdo do Aeroporto e ao
operador da aeronave assegurar a implementagéo das
medidas descritas nesta secgéo.

217. Rastreio de passageiros e bagagens de cabine

217.1.Todos os passageiros que partem (passageiros
iniciais e passageiros em fransito,) a ndo ser que tenham
sido previamente sujeitos a rastreio de acordo com as
normas previstas no presente PNSAC, sdo rastreados
para evitar a introdugéo de artigos proibidos nas zonas
restritas de seguranga e a bordo da aeronave.

217.2. O Operador da aeronave pode recusar o trans-
porte do passageiro considerado como uma ameagca para
a segurancga do voo.

217.3. Os passageiros sdo rastreados através dos
seguintes métodos:

217.3.1. Revista manual; ou

217.3.2. Rastreio de seguranca através de passa-
gem pelo portico de deteccdo de metais. Sempre que se
utilize o portico de detecgéo de metais, proceder-se-a
também a uma revista manual aleatéria continua dos
passageiros rastreados. Essas revistas manuais seréo
efectuadas a todos os passageiros que tenham activado
o alarme, sendo ainda efectuada uma revista manual
aleatéria continua de todos os passageiros que néo te-
nham activado o alarme g, se:

a) O alarme for activado, seré exigido a pessoa que
volte a ser rastreada pelo portico de detecgéo de
metais, ou

b) Proceder-se-4 a uma revista manual sempre
que possa ser utilizado um detector de metais
portatil.

217.4. Sempre que se utilize o poértico de detecgéo
de metais, este sera calibrado num nivel que garanta a
deteccdo de pequenos objectos metalicos.

218. Isencédo de rastreio:
218.1. Estdo isentas de rastreio as entidades:

a) Os Chefes de Estado;

b) Presidentes dos Parlamentos;

C) Primeiro-Ministro;

d) Presidentes dos Supremos Tribunais de Justica;

e) Procuradores-gerais da Republica;

f) Entidades equiparadas as referidas nos nimeros
anteriores;

g) Elementos das Forgas e Servigos de Seguranga,
quando em servigo.
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219. Inspecgio de passageiros com mobilidade
reduzida:

219.1. Os passageiros com mobilidade reduzida s&o
inspeccionados de modo a garantir que ndo transpor-
tam em si ou na sua proximidade artigos proibidos.

219.2. A verificagéo é efectuada da forma mais com-
pleta que a natureza da incapacidade o permitir.

219.3. Caso sejam utilizadas cadeiras de rodas ou
macas, estas sdo igualmente inspeccionadas.

219.4, Perante situacdes de inobservancia efou de
incumprimento das disposigdes de seguranga da avia-
cdo civil por parte dos passageiros nacionais ou estran-
geiros, potencialmente desordeiros, 0s seus actores
serdo entregues as entidades aeroportudrias (agentes
policiais e dos servigos migratorios) a fim de procedi-
mentos legais respectivos junto das autoridades judicia-
rias da Guiné-Bissau.

219.5. S#o aplicaveis medidas de seguranga especi-
ficas para o transporte aéreo dos seguintes grupos de
passageiros potencialmente susceptiveis de provocar
perturbacbes:

a) Deportados:

Pessoas que foram legalmente admitidas pelas
autoridades de um Estado e que ao mesmo tempo
sdo formalmente instadas pelas autoridades
a abandonar esse Estado.

b) Pessoas ndo admissiveis:

Pessoas cuja entrada num Estado é recusada
pelas autoridades competentes e que sdo
recambiadas para o seu pais de origem ou para
qualquer outro pais em que s&o admissiveis.

c) Pessoas sob custédia:

Pessoas a serem transportadas sob custodia
mediante mandado judicial de prisdo ou conde-
nadas a abandonar o pais.

219.6. As autoridades competentes notificam a trans-
portadora aérea em causa com a devida antecedéncia,
por escrito, da data em que prevéem proceder ao embar-
que de passageiros potencialmente susceptiveis de pro-
vocar perturbagdes.

219.7. A notificacdo escrita a transportadora aérea e
ao comandante da aeronave inclui os seguintes da-
dos:

- ldentidade da pessoa;

- Motivo do transporte;

-Nome, precedido de indicagéo Sr(a)., da (s) escolta
(s), se for caso disso;

- Avaliagio de riscos pelas autoridades compe-
tentes (incluindo os motivos da escolta ou nédo
escolta);

- Acordo prévio sobre o lugar a ocupar, se neces-
sario; e
- natureza do(s) documento(s) disponivel(is).

219.8. Sdo observadas as seguintes medidas de sal-
vaguarda adicionais relativamente a passageiros poten-
cialmente susceptiveis de provocar perturbagoes:

a) Inspecgdo rigorosa destes passageiros e da
respectiva bagagem de cabina e de porao;

b) Embarque antes de todos os restantes
passageiros, sujeito a uma coordenagdo com
a transportadora aérea ou o piloto coman-
dante;

¢) Ndo ocupagdo de lugares de corredor ou junto de
saidas de emergéncia;

d) Proibi¢8o de acesso a bebidas alcodblicas;

) Numero suficiente de escoltas, caso considerado
necessario na avaliagcdo de riscos;

f) Possibilidades das escoltas comunicarem com
‘0s membros da tripulacéo da aeronave;

g) Proibigéo da divulgagéo puablica do horario do
voo que efectua o transporte de passageiros
potencialmente susceptiveis de provocar per-
turbacdes; e

h) Disponibilizacdo de dispositivos de retencao,
caso considerado necessario na avaliagdo do
risco.

219.9. Por passageiros indisciplinados (desordeiros)
entendem-se pessoas que, entre 0 momento anterior a
descolagem, em que a porta da aeronave é fechada e o
momento em que esta é aberta de novo apés a aterragem,
cometem os seguintes actos a bordo de uma aeronave
civil:

a) Agressdo, intimidagdo, ameaga ou negligéncia
voluntaria ameagando a boa ordem ou a
seguranca da propriedade ou das pessoas;

b) Agresséo, intimidag8o, ameaga ou ingeréncia no
exercicio de fungdes de um membro da tripu-
lagdo ou que diminua a capacidade de exercer
fungdes;

c) Negligéncia ou dano voluntario de uma aero-
nave, do seu equipamento ou das estruturas e
equipamentos auxiliares ameagando a boa
ordem e a seguranga de uma aeronave em voo;

d) Comunicagdo de informagdo manifestamente
falsa sobre o voo, causando alarme e inquietacao
entre os passageiros e ameagando a boa or-
dem e a seguran¢a da aeronave e dos seus ocu-
pantes;

e) Desobediéncia a ordens ou instrugdes legais
em matéria de seguranga, disciplina e eficiéncia
das operagfes.
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219.10. Os passageiros indisciplinados devem ser
entregues a autoridade competente do aerdédromo de
desembarque, acompanhados das -respectivas partici-
pacdes de ocorréncia assinadas pelo comandante da
aeronave, a fim de ser dado inicio, nos termos da lei, ao
competente procedimento criminal.

219.11. O comandante da aeronave remete a Autori-
dade de Seguranca da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau as
participagcbes de ocorréncia com passageiros indisci-
plinados, a fim de ser instaurado e instruido o competente
processo.

219.12. Os modelos de participagdo das ocorréncias
com passageiros indisciplinados sdo estabelecidos
pela Autoridade de Seguranga da Aviagéo Civil da Gui-
né-Bissau em coordenagé@o com as autoridades e enti-
dades com atribuig8es nesta matéria.

219.13. Os programas de seguranca e de formacio e
treino das transportadoras aéreas devem incluir me-
didas e procedimentos relativos & actuagio, em especial
dos tripulantes, nas situagbes que envolvam passa-
geiros indisciplinados.

219.14. Os programas de seguranga dos aeroportos
devem integrar as medidas & os procedimentos das auto-
ridades competentes nas situacdes que envolvam passa-
geiros indisciplinados.

219.15. As pessoas sob custddia judicial séo sempre
escoltadas.

220. Separagdo de passageiros:

220.1. Devem ser adoptadas medidas para garantir
que os passageiros e a bagagem de cabina respectiva,
inspeccionados em conformidade com o disposto no
presente PNSAC, nédo se juntem ou entrem em contacto
com:

220.1.1. Passageiros que néo foram inspeccionados
em conformidade com o disposto no presente regula-
mento no aeroporto de partida ouno seu Gltimo aeroporto
de embarque; e

220.1.2. Passageiros que foram inspeccionados em
conformidade com o disposto no presente regulamento,
mas que ulteriormente se juntaram ou entraram em con-
tacto com outros passageiros e a bagagem de cabina
respectiva, ndo inspeccionados nos termos do disposto no
PNSAC.

220.2. A alinea a) do ponto 222 ndo ¢ aplicavel a pas-
sageiros inspeccionados que se juntem aos membros da
tripulacao da aeronave a bordo da qual vdo partir ou a
outras pessoas formalmente isentas de rastreio pela
Autoridade de Seguranga da Aviagéo Civil da Guiné-Bissau.

220.3. Caso se verifique a juncdo dos passageiros
inspeccionados com os ndo inspeccionados, & necessario
adoplar as seguintes medidas:

220.3.1.1. As partes da zona de seguranca restrita onde
teve lugar a mistura de passageiros sdo evacuadas e

objecto de uma inspec¢do completa a fim de garantir que
nédo foram introduzidos artigos proibidos na zona de

seguranca restrita; e

220.3.1.2. Os passageiros em fase de embarque e a
bagagem de cabina respectiva presentes nas zonas em
que se verificou a referida mistura s&o submetidos a um
processo de inspeccdo suplementar antes de serem
autorizados a embarcar na sua aeronave; e

220.3.1.3.Caso um passageiro em fase de embarque
tenha tido acesso a uma aeronave apds a ocorréncia da
jungéo acidental de passageiros, a aeronave em causa é
igualmente subordinada a um novo controlo de segu-
ranga; e

220.3.1.4. Caso a aeronave j4 tenha partido quando se
detectou a ocorréncia de uma deficiéncia a nivel da apli-
cagdo adequada de controlos de seguranga de voo, as
Autoridades Adequadas do pais de chegada e a trans-
portadora aérea sédo informadas da natureza da referida
deficiéncia.

220.4. Caso uma parte das instalagdes do terminal
aéreo situadas entre os postos de controlo da segurancae
o ponto de embarque na aeronave tenha sido utilizada
pelos passageiros chegados e n&o inspeccionados em
conformidade com o disposto no presente PNSAC, aquela
zona e inspeccionada para garantir que nela nio sejam
deixados artigos proibidos antes do embarque de
passageiros inspeccionados.

220.5. Os passageiros que partem, que j& tenham
sido rastreados ndo serdo misturados com os passa-
geiros que chegam, que eventualmente ndo terdo sido
sujeitos a rastreio de acordo com as normas estabele-
cidas no PNSAC.

220.6. Nos casos em que ndo seja possivel estabe-
lecer a separacéo fisica dos passageiros, o objectivo de
seguranga sera atingido pela aplicagdo de medidas com-
pensatdrias de acordo com a avaliag8o do risco efectuada
pelas autoridades competentes.

221. Separacdo de bagagem de cabine:

221.1. A bagagem de cabina de todos os passageiros
que partem (ou seja, passageiros iniciais e passageiros em
transferéncia, a ndo ser que tenham sido previamente
rastreados de acordo com as normas previstas no PNSAC)
sera rastreada antes de ser autorizada a entrar numa zona
restrita de seguranga e a bordo da aeronave. Ser&o retirados
ao passageiro todos os artigos proibidos, ou ser-lhe-3
proibido o acesso & zona restrita de seguranga ou a
aeronave, se for caso disso.

221.2. A bagagem de cabina sera rastreada através
dos seguintes métodos:

a) Revista manual completa do contetido de cada
saco, sendo cada saco examinado para detectar
indicios suspeitos, tais como peso inadequado,
etc. ou
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b) Rastreio por equipamento convencional de
Raios, X efectuando-se também a revista manual
dos sacos rastreados de forma aleatéria e con-
tinua, ndo devendo a percentagem de pessoas
revistadas ser inferior a 10 %, incluindo as pes-
soas de quem o operador suspeita; ou

¢) Rastreio por equipamento de Raios X de alta
definigdo, dotado de um dispositivo de PIA
devidamente instalado e utilizado. Apenas
carecem de revista manual os sacos que le-
vantem suspeitas ao operador, mas a revista
manual pode ser apoiada pelo recurso a equi-
pamento de detecgdo de vestigios.

221.3. A bagagem de cabina das categorias de pes-
soas referidas no ponto 232.1 anterior esta dispensada de
rastreio.

222. Rastreio dos Diplomatas:

222.1. Sob reserva das disposigbes da Convengdo
de Viena de 1961 sobre Relagdes Diplomaticas e da
Convencgéo de Viena de 1963 sobre as Relagdes Consu-
lares, os diplomatas e outros beneficiarios de privi-
légios, bem como as suas bagagens pessoais, com ex-
cepcio das «malas diplomaticas», devem ser rastreados
para efeitos de seguranga.

222.2. O pessoal das transportadoras aéreas
responsavel pela recepgéo das malas diplomaticas deve
certificar-se de que estas foram, de facto, enviadas pelos
funcionérios devidamente encarregues de~ respectivas
missoes diplomaticas.

222.3. Os correios diplomaticos e as suas bagagens
pessoais ndo se encontram dispensados dos rastreios
de seguranga.

223. Procedimentos de “Check-in”

223.1. O operador da aeronave pode processar os
passageiros através de um “Check-in" individual ou de
grupo, no aeroporto de partida ou numa localizagao re-
mota.

223.2. Quando a localizagdo remota seja utilizada
numa base regular, os detalhes da localizagdo e sua ope-
ragdo devem ser registados junto da AACGB e da admi-
nistragdo do aeroporto.

223.3. 0 “Check-in" de grupo so6 é permitido quando o
representante do grupo ou o seu lider pode identificar
individualmente a bagagem de cada passageiro pelo
nome.

223.4. O operador da aeronave deve assegurar que os
carides de embarque, etiquetas de bagagem codificadas
e outros documentos na sua posse ou do seu agente, 0s
quais podem dar acesso a areas de seguranga, elou
protegidos contra posse irregular ou né&o autorizada. Pro-
teccdo similar deve ser dada ao equipamento instalado.

223.5. O operador da aeronave deve assegurar que
o bilhete e outros documentos eniregues por um passa-

geiro ou representantes de grupo séo genuinos. Quando
existirem davidas ndo deve ser realizado o “Check-in” ao
passageiro ou representante do grupo até que seja obtida
a aprovagéo do supervisor do “Check-in® ou do repre-
sentante do operador da aeronave.

223.6..0 operador da aeronave deve assegurar que a
identidade: de cada passageiro que: pretenda embarcar
num voo & verificada na aceitagdo e na porta de embar-
que. Quando existir uma: discrepéncia; o passageire n&o
deve ser-embarcado até que: a:discrepéincia esteja resol-
vida.

223.7. Durante a aceitagio, @ passageiro deve ser in-
quirido sobre o contetido da respectiva bagagem e infor-
mado sobre os: artigos: proibidos no transparte: na: cabina
de passageiros: e no pordo da aeronave:.

223.8. O passageiro nfo deve ser aceite ou embar-
cado nas situages em que se recuse a cumprir as instru-
¢Oes relativas ao transporte de artiges proibides.

224. Zonas estéreisizonas de seguranga de acesso

restrito:

As zonas estéreis/zanas de seguranga de acesso res-
trito serdo estabelecidas nos lugares onde os passa-
geiros entram depois do rastreio e antes do embarque.
Tedos os pontos de acesso a estas zonas devem ser
controlados ou lacrados. As zonas estéreis ou as zonas de
seguranca de acesso restrito, que ndo séo objecto de
medidas permanentes de controlo de acesso devem ser
revistadas minuciosamente antes da utilizagao.

225. Revista aleatéria:

Além do rastreio obrigatério ¢ feito um rastreio alea-
tario a um minimo de 10% dos passageiros € as suas
bagagens de cabina. Em caso de situagbes especiais,
serdo rastreados aleatoriamente 50% dos passageiros
assim como as suas bagagens segundo ao estipulado
no presente programa e nos planos conjunturais do aero-
porto.

226. Artigos e objectos confiscados:

226.1.Todos os artigos suspeitos serdo confiscados
pelo pessoal de rastreio. Em caso de detecgéo de armas
de fogo, explosivos ou armas proibidas, a autoridade
nacional competente em matéria serd imediatamente
avisada e o passageiro em causa deve ser submetido a um
inquérito.

226.2. Certos artigos confiscados poderao ser trans-
portados até ao destino do passageiro no poréo da aero-
nave e serdo entregues ao mesmo no seu destino final.
Os procedimentos a seguir neste caso serdo especi-
ficados no programa de seguranga da companhia aé-
rea.

227. Recusa de se submeter ao rastreio:

227.1. E recusado o embarque ao passageiro que se
recuse a ser objecto de rastreio, ou ao rastreio da res-



30 3.°SUPLEMENTO AO BOLETIM OFICIAL DA REPUBLICA DA GUINE-BISSAU N.° 18

pectiva bagagem de cabina ou de pordo, em conformi-
dade com o prescrito no presente PNSAC.

227.2. O Operador da aeronave deve informar de
imediato o Centro de Operagdes de Seguranca do Aero-
porto, da identidade do passageiro objecto da recusa de
embarque, a fim de evitar que embargue noutros voos.

228. Passageiros em transito e em correspondéncia:

228.1. As Transportadoras aéreas que asseguram 0s
voos internacionais de transporte de passageiros, inclui-
réo nos seus programas de segurangca medidas que
visam controlar os passageiros em fransito e em corres-
pondéncia assim como as suas respectivas bagagens de
cabina, de forma a impedir que os artigos néo autorizados
sejam introduzidos & bordo da aeronave.

.228.2. Estas medidas devem ser de forma a que os
passageiros em transito e em correspondéncia ndo en-
trem em contacto com outras pessoas que ndo tenham
sidorastreadas. No caso emque um controlo completo néo
tenha sido ou m#&o jpossa ser:realizado, os passageiros
serdo de novo rasireados -antes do reembarque. Estes
passageiros «devem passar pelo rastreio antes de se
misturarem ©om os passareiros ja rastreados ao menos
que haja um acordo prévio ou que o nivel de contralo de
seguranga no aeroporto de origem seja igual ou superior
ao do Aeroporto Internacional Osvaldo Vieira de Bis-
sau.

228.3. As administragbes aeroportudrias acondicio-
nardo as instalagtes aeroportuarias de modo a facilitar
os controlos de seguranca dos passageiros em transito
e em correspondéncia.

229. Tripulagdo da Aeronave, pessoal aeroportuario,
e outras pessoas: ;

Os membros da tripulacéo, o pessoal aeroportuario e
todas as outras pessoas que ndo sfio passageiros e que
passam pelo ponto de rastreio para aceder a uma zona
esteril, serdo rastreados da mesma forma que 0s
passageiros. Todos os artigos transportados por estas
pessoas serdo inspeccionados da mesma maneira que as
bagagens de cabina dos passageiros.

230, Artigos confidenciais:

Os artigos classificados como confidenciais pelos
servigos apropriados, so serdo inspeccionados em caso de
medidas necessarias para verificar a auséncia de armas
ou artigos perigosos. Se mesmo assim persistirem duvi-
das quanto a seguranca, estes artigos confidenciais ndo
serdo transportados pela companhia.

231. Rastreio em privado:

O rastreio em privado ndo é feito automaticamente.
Contudo, os passageiros que necessitem de um trata-
mento especial, sobretudo os que transportam artigos de
grande valor, os passageiros que possuem um aparelho
cardiaco, os passageiros de mobilidade reduzida, poderéo
ser submetidos ao rastreio numa zona fora do alcance dos

outros passageiros. Em caso similar, os passageiros e as
respectivas bagagens de cabina serdo rastreados:

a) Através de uma inspeccdo fisica ou radiosco-
pica de todas as bagagens de cabina;

b) Através de detectores manuais de objectos
metalicos transportados com o passageiro, no
caso de passageiros que possuem um regu-
lador cardiaco ou de passageiros com mobilidade
reduzida que ndo possam ser submetidos aos
processos normais de detecgcdo de objectos
metalicos, ao menos uma inspecgdo manual deve
ser feita; .

d)'Por uma pessoa que tenha recebido formacéo
adeguada para cumprir esta tarefa;

e) Imediatamente apés o rastreio, os passageiros
serdo acompanhados até a zona estéril.

232. Transporte autorizado de armas:
232.1. Controlo de armas de fogo
232.2. O/'ransporte de armas de fogo e outros artigos

perigosos @ bordo da aeronave deve ser realizado de
forma segura.

232.3. Apenas em situacdes de excepcional ameaca

ou risco, pode a Autoridade de Seguranga da Aviagdo

Civil da Guiné-Bissau pontualmente autorizar o trans-
porte de armas de fogo na cabina de passageiros da
aeronave.

232.4. O operador da aeronave deve assegurar que
quem deseje transportar uma arma de fogo ou outro artigo
perigoso na sua aeronave, entrega o mesmo no “Check-in",
na presenca da autoridade competente na matéria, apos
verificagdo do registo e autorizagéo do uso e porte.

232.5. O operador da aeronave é responsdavel pela
custodia do artigo em causa até que o mesmo seja devol-
vido ao proprietario.

232.6. O operador da aeronave deve assegurar que a
entrega de uma arma de fogo ou artigo perigoso na sua
custodia:

232.6.1. Seja descarregada; e

232.6.2. N&o seja transportada em nenhuma parte da
aeronave a que os passageiros tenham acesso;

232.6.3. As munigdes para armas de desporto sejam
transportadas como bagagem de poréo.

232.7. E da competéncia da Autoridade competente
na.matéria, verificar se a arma estd descarregada ou
néo.

232.8. As municdes de armas de guerra s6 podem ser
transportadas a bordo de aeronave civil em voo comercial
mediante aprovagdo da Autoridade de Seguranga da
Aviacdo Civil da Guiné-Bissau, sendo sujeitas a regras
especiais de transporte.
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232.9. As armas de fogo e outros artigos perigosos s
poderdo ser entregues no aeroporto de destino, na pre-
senga de um agente de policia ou da alfandega.

232.10. O operador da aeronave deve assegurar-se
que a medida transcrita no nimero anterior é cumprida,
para evitar que passageiros em transferéncia ou em transito
nao possam levantar o artigo e posteriormente transporta-lo
consigo na cabina.

232.11. Nos casos de porte autorizado de arma na
cabina de passageiros o operador assegura ainda que:

(a) Antes do embarque, as pessoas armadas rece-
bam instrucdes completas sobre todas as re-
gras e regulamentos aplicaveis ao porte de
armas;

(b) nenhuma bebida alcodlica seja servida as pes-
soas armadas;

(c) O piloto-comandante de bordo e todos os mem-
bros da tripulagdo sejam informados do nimero
de pessoas armadas a bordo. da aeronave e dos
seus respectivos lugares.

233. Transporte autorizado de armas em lugares
inacessiveis:

233. 1. As transportadoras aéreas estdo autorizadas
atransportar armas em lugares que nd@o sejam as cabinas,
sob reserva das seguintes condicdes:

1. Confirmando que a arma esieja nas .ugagens de
poréo do passageiro e que ndo esteja carregada;

2. Ou que a arma seja colocada numa zona nao aces-
sivel a qualquer pessoa durante o voo.

234. Bagagem de poréo:
234.1. Rastreio da bagagem de poréo. g
234.2. Bagagem de pordo acompanhada.

A transportadora aérea garante que todos os passa-
geiros viajam no mesmo voo da sua bagagem de pordo
inspeccionada. Quando nao for esse o caso, a bagagemde
poréo é considerada bagagem nédo acompanhada.

Toda a bagagem de pordo acompanhada (tanto ba-
gagem de pordo inicial como em transferéncia, a ndo ser
que tenha sido previamente rastreada de acordo com as
normas previstas no presente programa) deve ser ras-
treada por um dos seguintes métodos antes de ser embar-
cada na aeronave: '

a) Revista manual; ou

b) Rastreio por equipamento convencional de raio
X, sendo pelo menos 10% da bagagem rastreada
sujeita ainda a:

i. Revista manual, ou
ii. Rastreio por equipamento convencional de
raios X, sendo cada bagagem inspeccio-

nada de dois angulos diferentes pelo mesmo
operador na mesma posi¢do, ou

¢) Rastreio por equipamento convencional de raios X
dotado de um dispositivo de PIA devidamente
instalado e utilizado; ou

d) Equipamento de detecgdo de vestigios de
explosivos para bagagem aberta.

234.3. Bagagem de pordo ndo acompanhada:

A bagagem de pordo acompanhada que se frans-
forma em bagagem de pordo ndo acompanhada, ndo neces-
sita de ser inspeccionada de novo antes de ser trans-
portada desde que:

a) A transportadora aérea: demonstre: que: a haga-
gem ja foi inspeccionada, nos termos de Pro-
grama Nacional de Seguranga da Aviagdo, em
conformidade com as normas relativas a baga-
gem acompanhada; e

b) A transportadora aérea demonsire que a baga-
gem e o passageirofaram separadasnas circuns-
tancias abaixo mencionadas ndo tendo pedido
ser forjada pelo passageira ou par um cum-
plice:

i) Recusa de embarque do passageiro pela
transportadora aérea num voo sobre reser-
vado. Isto ndo se aplica quando o passageiro
se oferece para ceder o seu lugar;

ii) Reencaminhamento do passageiro para ou-
tro voo apenas pela transportadora aérea e
néo a pedido do passageiro;

iii) Atraso na transferéncia da bagagem entre
dois voas por motivos imprevistos e perda do
voo de partida;

iv) Avaria no sistema de bagagem provocando
um atraso desta e a perda do voo de partida;

v) Carregamento da bagagem a bordo da aero-
nave errada pela transportadora aérea ou
pelo agente de assisténcia em escalg;

vi) reafectacdo do passageiro a outro voo pela
transportadora aérea na sequéncia de per-
turbacdes significativas no aeroporto,
nomeadamente condigbes meteorologicas
extremas, perturbacgéo grave do ATC, incidente
da aeronave em terra ou deficiéncia signi-
ficativa de um sistema operacional rele-
vante;

¢) Por outro lado, a transportadora aérea deve de-
monstrar que o passageiro viajou no voo ao
abrigo do qual foram controladas as bagagens,
a menos que as circunstancias previstas nas
subalines i), ii) ou vi) sejam aplicaveis.
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234.4. Se a bagagem estiver isenta de uma nova ins-
pecgao, o motivo dessa isencdo € registado antes da
bagagem ser carregada.

234.5. Qualguer transportadora aérea que aceite
bagagem de pordo n&o acompanhada de outra trans-
portadora-agrea deve obter um registo escrito de que os
controlos de seguranca estabelecidos foram efectuados
relativamente aantes dessabagagem de pordo ser aceite
paratransporie.

2346. Toda abagagem ndo acompanhada, tanta baga-
gemae:pordo inicial como em trnsito, deve ser rasireada
por um dos seguintes métodos antes do embarcado na
aeronave:

1. Sistema e detecgao de Explosivos (SDE); ou

2. SDEP emwarios niveis, sendo no nivel 2 as imagens
de todos ©s sacos inspeccionadas pelos operadores; ou

2. Rastreio por equipamento convencional de raios X,
sendo cada ‘bagagem inspeccionada de dois angulos
diferentes pelo mesmo operador na mesma posigdo; ou

4. Revista manual complementada com a utilizag@o
de equipamento de deteccao de vestigios de explosivos
para bagagem aberta, a n3o ser que a bagagem ndo
acompanhada, previamente rastreada de acordo com as
normas previstas no presente Programa, tenha sido
separada devido a factores que escapam ao controlo dos
passageiros, e tenha ficado a cargo da transportadora
aérea.

234.7. Em cada posicdo de rastreio deve existir copia
da listagem dos artigos cujo transporte & proibido no pordo
da aeronave. As bagagens uma vez aceites, devem ser
protegidas de todo acesso ndo autorizado até que sejam
entregues aos respectivos donos no seu destino ou até
que sejam transferidas & uma outra transportadora.

234.8. A zona de triagem de bagagem e os ponios de
transferéncia de bagagem, sdo reservados unicamente
ao pessoal autorizado.

'235.Reconciliagdo da bagagem de pordo:

235.1. A bagagem de pordo s6 é colocada a bordo da
aeronave depois de se tomarem as seguintes medidas:

1. A bagagem de pordo é marcada exteriormente de
forma adequada a fim de permitir identifica-la com os
respectivos passageiros; e

2.0 passageiro a que a bagagem pertence é regis- tado
para o voo em que a bagagem for embarcada, e

3. Antes de serintroduzida a bordo, a bagagem de pordo
& mantida numa zona do aeroporto a que s6 tenham acesso
pessoas autorizadas; e

4. Todos os volumes da bagagem & guarda da trans-
portadora aérea para transporte no pordo da aeronave
sdo identificados, quer se trate de bagagem acompa-

nhada ou nfo acompanhada. O processo de identificagdo
é efectuado por meios manuais ou automaticos.

235.2. Devem ser estabelecidas medidas pelas trans-
portadoras aéreas para garantir que, se um passageiro
registado para um voo, que tenha colocado bagagem a
guarda da transportadora aérea, ndo estiver a bordo da
aeronave, essa bagagem seja retirada da aeronave e ndo
seja transportada nesse voo.

235.3. As transportadoras aéreas devem utilizar um
manifesto de bagagem de pordo ou um meio alternativo de
prova, que confirme a identificagdo e rastreio de bagagem
de pordo ndo acompanhada.

236. Proteccdo da bagagem de pordo:

236.1. A bagagem de pordo a transportar numa aero-
nave deve ser protegida de interferéncias nio autorizadas
desde o ponto em que foi entregue a guarda da trans-
portadora até que sejam entregues ao passageiro no seu
destino final ou até que seja transferida a uma outra trans-
portadora. As bagagens provenientes de outros lugares
que ndo sejam os balcdes de Check-in do aesroporto devem
ser protegidas desde o ponto onde sdo registadas até
gue sejam embarcadas na aeronave em que sdo trans-
portadas.

236.2. Devem ser tomadas as seguintes medidas de
proteccao da bagagem de pordo:

236.2.1. Antes de ser embarcada, a bagagem de porao
deve ser mantida na zona de processamento de bagagem
ou noutra zona de armazenagem do aeroporto de acesso
reservado a pessoas autorizadas;

236.2.2. Qualquer pessoa que entre nessas zonas de
processamento ou de armazenagem de'bagagem sem
autorizagdo sera interpelada e conduzida para fora dessa
zona, o agente de segurancga informara o seu superior;

236.2.3. A bagagem de poréo inicial e a bagagem de
pordo em transito ndo serd abandonada na placa ou na
plataforma junto a aeronave antes de ser embarcada na
aeronave;

236.2.4. A bagagem de pordo transferida entre aviges
ndo sera abandonada na placa ou na plataforma junto
aeronave antes de ser embarcada na aeronave,

236.2.5. 0 acesso as instalagées de perdidos e achades
do terminal deve serrestringido, a fim de prevenir 0 acesso
ilicita 2 bagagem e a outros objectos.

236.3. O acesso as zonas de acondicionamento e arma-
zenamento da bagagem deve ser limitado aos membros
do pessoal que, por exigéncias operacionais, devem entrar
nessas zonas. Estes membros do pessoal incluem os
responsaveis pelo carregamento, descarregamento e
proteccdo da bagagem de pordo e as pessoas autorizadas
pela autoridade competente a entrar nas zonas de acon-
dicionamento e armazenagem da bagagem.

236.4. No aeroporto em que nem todo o pessoal € ins-
peccionado antes de entrar nas zonas de seguranga
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restritas, a autoridade adequada garante que a bagagem
de pordo ndo seja abandonada sem vigilancia entre as
zonas de acondicionamento e armazenamento da baga-
gem e a aeronave até os porGes da aeronave suficiente
para garantirque o acesso a bagagem de pordo se limite as
pessoas associadas ao manuseamento da aeronave em
causa ou ao carregamento da bagagem e s pessoas que
de outro modo tenham sido autorizadas para tal pela
autoridade competente.

236.5. Os passageiros podem ser autorizados a ter
acesso a sua prépria bagagem de poréo inspeccionada,
em caso de necessidade, desde que .sejam fiscalizados
durante toda a operagdo de modo a garantir que nenhum
artigo proibido seja:

236.5.1. Introduzido na bagagem de poréo, ou

236.5.2. Retirado da bagagem de pordo e introduzido
na cabina da aeronave ou numa zona de seguranga res-
trita.

236.6.0 pessoal encarregue do carregamento e des-
carregamento das aeronaves evitard que o correio,
encomendas néo autorizados sejam colocados no tapete
rolante, e nos carrinhos de bagagem e que os carrinhos
com bagagem n&o sejam deixados sem vigildncia nas
zonas acessiveis ao publico.

237. Bagagem de Pordo em correspondéncia:

As bagagens de pordo dos passageiros em corres-
pondéncia serdo rastreadas da mesma maneira que as
bagagens de passageiros de origem. A transportadora
assegurara de que estas bagagens s6 sejam transpor-
tadas depois de confirmar que o passageiro embarca nesse
mesmo Voo, ;

238. Acondicionamento das bagagens mal encami-
nhadas:

A administragdo aeroportudria deve disponibilizar
uma zona de acondicionamento de bagagens mal enca-
minhadas no aeroporto, onde estas possam ser conser-
vadas até que possam ser embarcadas, que sejam recla-
madas ou que se proceda de acordo ao disposto no PSA.

239. Carga, Correio, Encomendas Expresso:

239.1.As medidas definidas nesta secgdo visam asse-
gurar que qualquer carga, encomenda ou correio levado
a bordo de qualquer aeronave de passageiros ou aero-
nave sé de carga num voo internacional ndo contém ne-
nhum artigo proibido.

239.2. A responsabilidade pela implementagédo das
medidas de seguranca aqui definidas & do agente de
carga aérea ou do operador da aeronave.

240. Aplicagédo:

A carga, o correio e as encomendas expresso ficam
subordinados aos controlos de seguranga previstos nos
numeros seguintes.

241. Qualificacdes para «Agentes Reconhecidos»

241.1. Um “Agente Reconhecido” obriga-se a:

241.1.1. Demonstrar e registar aidentidade e 0 endereco
do Expedidor e que a pessoa que entrega a remessa é
Agente do Expedidor;

241.1.2. Garantir, de forma razodvel e com base em
inspeccbes ou controlos aleatdrios, que o contetido de
uma remessa reflecte a sua descrigdo na "Carta de Porte”
aereo efou no “Manifesto de Carga”;

241.1.3. Garantir, de forma razoavel e com base em
inspeccdes ou conirolos aleatdrios, que o contelido de
uma remessa ndo camufla nenhum artigo proibido;

241.1.4. Garantir que as remessas sio protegidas de
qualquer interferéncia ndo autorizada apo6s recepgéo e
que 0 acesso a carga é controlado;

241.1.5. Garantir que a recepgao, tratamento e manu-
seamento da carga sejam efectuados por pessoal devida-
mente formado; ?

241.1.86. Designar uma ou mais pessoas responsaveis
pela execugio, aplicagdo e vigilancia dos controlos de
sequranca;

241.1.7. Garantir que as categorias de remessa, abaixo
indicadas, ndo sejam transportadas por via aérea, a,
menos que tenham sido subordinadas a controlos de se-
guranga:

a) A bagagem n#do acompanhada a transportar
como carga;
b) As remessas de Agentes ndo regulamentados;

c) As remessas de Expedidores desconhecidos;

d) As remessas entregues por uma pessoa distinta
do “"Expedidor conhecido” ou do seu "Agente
Autorizado”:

e) As remessas cujo conteido ndo corresponde &
descricdo respectiva;

e

f) As remessas cujo expedidor conhecido néo certi.
fica que ndo contém artigos proibidos.

241.1.8. Garantir que, para efeitos dos controlos de
seguranga, cada remessa confiada a uma transporta-
dora aérea ou a outro agente reconhecido seja. acom- -
panhada de documentacdo, quer via carta de porte aéreo
quer através de uma declaragdo separada, que fornega a
seguinte informagdo & transportadora aérea que proce-
dera ao seu transporte:

- 241.1.8.1.1. Nome, enderego e identificacio do agente
reconhecido;

241.1.8.1.2. Nome e endereco do Expedidor;
241.1.8.1.3. Contetido da remessa;

241.1.8.1.4. Declaracdo sobre o estado de seguranca
da remessa.
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241.2. Os “Agentes Reconhecidos” ficam sujeitos a
aprovac#o e inscricio numa lista pela AACGB, valida por
5 anos,

241.3. Os “Agentes Reconhecidos™ séo inspeccionados,
numa base periédica, pela ‘Autoridade de Seguranga
da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau a fim de garantir que
cumprem os requisitos de seguranga estabelecidos.

242. Controlo de seguranca:

A carga, o correio e as encomendas expresso so seréo
fransportados por via aérea quando tiverem sido apli-
cados os seguintes controlos de seguranca:

242.1. Arecepgéo, processamento e manuseamento da
carga sdo efectuados por pessoal devidamente recrutado
e treinado;

242 2. A carga sera:

i. Revistada manualmente ou através de
inspeccéo fisica, ou

ii. Rastreada com equipamento de raios X, ou
ili. Submetida a camara de simulagéo, ou

iv. Submetida a outros meios, técnicos ou bios-
sensoriais (por exemplo, sensores olfacti-
vos, detectores de vestigios; cdes detecto-
res de explosivos, etc.) a fim de assegurar, de
forma razoavel, que a carga nao inclui qual-
quer artigo proibido, a ndo ser que este tenha
sido declarado e devidamente sujeito as
medidas de seguranca aplicaveis.

242.3. Quando, devido & natureza da consignacgdo,
néo puder ser utilizado nenhum dos meios e métodos de
controlo de seguranga acima referidos, a Autoridade de
Seguranca da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau, pode especi-
ficar um periodo de quarentena em armazeém.

242.4. Uma vez realizados os controlos de segu-
ranga, incluindo da carga de expedidores conhecidos, no
espagco interior ou exterior do aeroporto, a segurancga do
carregamento deve ser mantida até ao momento em que ©
mesmo.& embarcado na aeronave e, subsequentemente,
até & partida da mesma. :

242 5.0s controlos de seguranga acima referidos
n&do s&o obrigatérios nos seguintes casos:

a) Carga recebida de expedidor conhecido;
b) Carga de transbordo;

c) Carga que pela sua origem e condigdes de pro-
cessamento oferece garantias de ndo consti-
tuir uma ameaca & seguranca;

d) Carga que esta sujeita a normas que estabele-
cem um nivel adequado de proteccdo de se-
guranca.

242 6. As categorias de carga abaixo indicadas podem
ser dispensadas dos controlos de seguranca, desde

que a Autoridade de Seguranga da Aviagcdo Civil da
Guiné-Bissau, conclua que ndo constituem uma ameaga

para a seguranca atendendo & sua origem e condicdes de
manuseamenio:

1. Restos humanos de proveniéncia conhecida;
2. Animais vivos;
3. Remessas auténticas de materiais de salvamento;

4. Mercadorias de grande valor inspeccionadas se-
gundo normas pelo menos equivalentes as anunciadas
nos presentes requisitos essenciais.

242.7. Os materiais nucleares especiais ndo cons-
tituem uma ameaca para a seguranca, devido ao facto de
estarem subordinados a requisitos regulamentares que
prevéem um nivel adequado de proteccéo da segurancga.

243. Critérios relativos ao Expedidor Conhecido:

243.1. Um agente reconhecido ou uma transporta-
dora aérea s6 pode certificar (reconhecer) um expedidor
como conhecido:

243.1.1. Verificando e registando a identidade e ende-
rego do expedidor € dos agentes autorizados a efectuar
entregas em seu nome; e

243.1.2. Exigindo que o expedidor declare que:

a) Prepara as consignagBes em instalagbes se-
guras, e

b) Emprega pessoal de confianga na preparacgao
das consignacdes, e

¢) Protege as consignacgtes contra interferéncias
ndo autorizadas durante a preparagao, a arma-
zenagem e o transporte; e

243.2. Exigindo que o expedidor:

1. Certifique por escrito que a consignagdo ndo con-
tém qualquer dos artigos proibidos; e

2. Aceite que a embalagem e o conteddo da con-
signagio possam ser examinados por razdes de segu-
ranca.

244. Transporte em aeronaves de carga: '

244.1. Sempre que se possam identificar positiva-
mente as consignagdes para transporte apenas em
aeronaves de carga, os controlos de seguranga defini-
dos no numero anterior ndo necessitam de ser aplicados
desde que o expedidor conhecido:

a) Disponha de um enderego comercial auténtico
reconhecido; e

b) Tenha enviado previamente consignagdes com
o agente reconhecido ou a transportadora
aeérea; e

¢) Tenha uma relacdo comercial estabelecida com
o agente reconhecido ou a transportadora aé-
rea; e
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d) Garanta que todas as consignagdes sao prote-
gidas contra o acesso ndo autorizado até fica-
rem a guarda da fransportadora aérea.

245, Carga de transbordo:

245.1. Desde que se encontre protegida contra quais-
quer interferéncias ndo autorizadas na zona de trénsito,
a carga de transbordo transportada por via aérea nao
necessita dos controlos de seguranca referidos no numero
5. anterior.

245.2. A restante carga de transbordo, como a carga
transportada por via terrestre ou férrea, ndo submetida a
controlos de seguranga no ponto de partida ou em tréansito,
deve ser rastreada em conformidade com o estabelecido
na alinea a) do ponto 222 e protegida contra quaisquer
interferéncias ndo autorizadas.

246. Provistes e outros Fornecimentos de Res-
tauragdo da Transportadora Aérea:

246. 1. Aplicagdo.

246.1.1. Antes de serem embarcados, as provisbes e
outros fornecimentos de restauragdo da transporta-
dora aérea devem ser submetidos a controlos de segu-
ranga para evitar a introducéo a bordo de qualquer artigo
proibido o programa de seguranga da transportadora
deve referir estas medidas.

246.1.2. Compete a transportadora asrea assegurar
a implementacao dos referidos controlos de  ~guranca.

246.2. Controlos de seguranga.

246.2.1. Os fornecedores de provisbes e outros
fornecimentos de restauragéo da transportadora aérea
aplicarfo controlos de seguranga para evitar a intro-
dugéo de artigos proibidos nesses produtos e materiais
destinados a embarcar. Estas medidas devem incluir:

a) D'esignagéo de um responséavel pela seguranga
incumbido da aplicagdo e da supervisdo das
condi¢cBes de seguranga na empresa,

b) Exigéncia de elevado padréo de idoneidade na
contratagdo do pessoal;

¢) Todo o trabalhador com acesso as zonas res-
tritas de seguranga deve aceitar inquéritos
pessoais bem como as instrugdes de seguranga
emanadas da autoridade aeroportuaria;

d) A empresa deve impedir 0 acesso de pessoas
ndo autorizadas as suas instalacbes e mate-
riais;

e) No caso da empresa se encontrar localizada
fora do perimetro do aeroporto, todos os forne-
cimentos serdo transportados até a4 aeronave
em veiculos fechados e bloqueados ou sela-
dos; e

f) As operagdes de processamento e manusea-
mento de provisdes e abastecimentos de bordo

serdo realizadas por pessoal devidamente recru-
tado e treinado.

246.3. Apbs a entrega, as provisdes e outros abas-
tecimentos devem ser submetidos a rastreios aleatérios.

246.4. As provisGes e outros abastecimentos entre-
gues por empresas que n#@o observem as medidas de
controlo de seguranca ndo séo embarcados na aeronave.

247. Outros procedimentos:

247.1.Todas as entregas de materiais em bruto e equi-
pamentos para instalagbes de preparagdo e processa-
mento de “material conhecido” (fornecimentos) deveréo
ser verificadas para evitar a entrada de artigos proibidos
e posteriormente ser mantidas em condigbes de segu-
ranca.

247.2. Um fornecedor de “catering” s6 aceitard en-
fregas de comida congelada ou pré-cozinhada se as em-
balagens estiverem seladas ou néo forem permedveis a
falsificacéo. ;

247.3. 0 pessoal encarregue da preparagao dos farne-
cimentos deverd ser supervisionado para assegurar
que ndo inserem ou colocam dentro dos fornecimentos
qualquer artigo proibido.

247.4. Todos os contentores utilizados para a entrega
de fornecimentos serfio objecto de uma verificagéo pelo
supervisor para assegurar que néo transportam qualquer
artigo proibido. Este registara a verificagdo na folha de
entrega e assinara o seu nome.

247.5. As zonas de frio e refrigeradores contendo
refeicdes preparadas deverdo ter o seu acesso perma-
nentemente controlado. : ; : :

247.6. Selos e outros meios de tornar possivel qual-.
quer tentativa de falsificagdo. de mercadorias dever&o
ser convenientemente guardades e seguros, Uma pes-
soa nomeada registara a utilizago destes meios. -

247.7. Documentagdo apropriada detalhando a natu-
reza dos fornecimentos, o Consignador e © de_stino-.s'_e'_'_ré :
mantida por cada fornecimento e presente ac operador
da aeronave, ol

247.8. O fornecedor emitira um certificado de segu-
ranga, assinado e datado pela pessoa para tal nomeada. '
Este certificado devera ser entregue ao operador da aero-
nave juntamente com os fornecimentos e sera mantido
por aquele por um periodo de 7 dias.

247.9. O material do fornecedor devera estar prote-
gido durante a transferéncia entre o fornecedor e 0 Opera-
dor de aeronave.

247.10. O material do fornecedor podera ser transpor-
tado por: '

a) Operador da aeronave,
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b) Transporte préprio do fornecedor;

c) Transportador contratado cujos procedimentos
de segurancga foram aprovados pelo fornecedor.

247.11. Todos os veiculos utilizados no transporte
atras mencionado devem ser fechados e bloqueados ou
selados.

247.12. Antes da carga o veiculo deve serrevistado de
forma a garantir que ndo transporta nenhum artigo proi-
bido. Uma vez carregado deve ser seguro e selado o
compartimento de carga.

248.2. Apenas se incluiu no PNSAC os principios
gerais e especificagcbes/requisitos técnicos e de
performance operativos, considerados pela OACI como
‘standards minimos” para os equipamentos de segu-
ranca.

248.3. Aquisicdo. Os equipamentos de seguranca no
ambito da Aviagao Civil a utilizar na Guiné-Bissau deverdo
obedeceraotipo, “"design”. Sistema e especificagbes apro-
vados pela Autoridade de Seguranga da Aviagdo Civil
da Guiné-Bissau.

248.4. Operacdo. Todos os equipamentos de segu-
rancga em uso deverdo ser operados em conformidade com
as normas técnicas do fabricante e procedimentos
uniformizados de operagao, estabelecidos nos apropria-
dos programas de seguranga (aeroporto; operador; outras
entidades).

248.5. Calibragdo. Durante os periodos de operagéo
normal, todos os equipamentos detectores de metais
tipo pértico, usados para verificagdo de passageiros,
tripulagdes e funciondrios, deverdo ser regulados para
os niveis de alarme tecnicamente estabelecidos e
consignados no respectivo Programa de Seguranga.
Todos estes equipamentos deverdo ser re-calibrados
para os niveis de alarme indicados pela AACGB, quando
ocorram situagdes de aumento de ameaca.

248.6. Manuten¢@o. As organizagdes que operem
equipamentos de seguranca deverdo assegurar o
estabelecimento de programas de manutengdo preven-
tiva e correctiva apropriados, e assegurar que a manu-
tencdo é realizada por técnicos profissionalmente
qualificados, a fim de garantir que todo o equipamento
esta a operar ao nivel adequado de eficacia.

248.7. Os equipamentos utilizados para garantir a segu-
ranca da aviacdo tém de ser aprovados e certificados
pela 'Autoridade de Seguranca da Aviacdo Civil da Gui-
né-Bissau, de acordo com as orientagbes descritas nesta
secgdo.

247.13. A tripulacdo dos velculos identificar-se-a por
meio de um passe de seguranga valido ou documento de
identidade da companhia.

247.14. O velculo ndo sera abandonado, mas quando
tal acontecer o condutor deve verificar se ndo existe vio-
lac8o a seguranca quando a ele retornar.
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247.15. Os fornecedores que possuirem instalagbes
no lado ar deverdo ter os mesmos procedimentos de se-

guranca para entregas a uma aeronave.

247.16. Qualquer material do fornecedor que apresen-
te indicios de ter sido alterado n&o sera levado para bor-
do de uma aeronave.

247.17. A tripulac@o de cabina verificara todas as en-
tregas realizadas de forma a garantir que estas n&o sofre-
ram interferéncias ndo autorizadas.

247.18. Os artigos livres de imposto s8o controlados
pela Alfandega e desde que estes artigos estejam sal-
vaguardados de interferéncia desde o armazém até esta-
rem & bordo da aeronave, ndo necessitardo de medidas de
seguranca adicionais.

CAPITULO IX
EQUIPAMENTOS DE SEGURANGA
248. Consideragdes gerais.
248.1. A utilizacéo de equipamento de seguranga nas
operacdes de verificagdo/inspeccio de passageiros, ba-
gagem e carga, tem por finalidade detectar armas, ex-

plosivos e outros objectos e substancias susceptiveis
de serem utilizados para cometer actos de interferéncia

ilicita contra a Aviagéo Civil e suas instalagdes.
249. Equipamentos de Deteccéo de Metais

249.1. Pérticos de deteccdo de metais

249.2. Os porticos de detecgdo de metais utilizados no
aeroporto para rastreio dos passageiros obedecem aos
seguintes requisitos:

a) Seguranga:
i. Os equipamentos tém de ser capazes de
detectar, em todas as condigdes previsiveis,
pequenos artigos feitos dos metais mais

variados, com maior sensibilidade para os
metais ferrosos;

ii. Os equipamentos tém de poder detectar
quaisquer objectos metélicos, indepen-
dentemente da respectiva orientacdo e
localizag@o no quadro do portico;

iii. A sensibilidade dos equipamentos tem de
ser tdo uniforme quanto possivel dentro de
todo o quadro, permanecer estavel e ser
verificada periodicamente;

b) Condicdes de funcionamento: O funcioenamento
dos equipamentos n&o pode ser prejudicado pe-
lo seu meio ambiente;

c) Alarme sonoro: A detecgdo de metais deve ser
automaticamente sinalizada, sem qualquer
margem para dividas para o Operador (sistema
de indicagdo «passa/néo passan);

d) Comandos:
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i. Os equipamentos devem poder ser regu-
lados por forma a abranger todas as condi-
¢des de deteccio especificadas; o volume

- do alarme sonoro também deve Sern regu-
lével

ii. Os comandos de regulagéo dos niveis de
“detecgdo devem ser concebidos por farma a
impedir qua!quer':acesw ndo autorizado. Os
graus de regulagéo devem ser claramente
indicados; :

e) Calibragdo: O acesso aos procedimentos de ca-
libragdo deve ser reservado és pessoas auto-
rizadas.

250, Detectores portateis de metais:

250.1. Os detectores portateis de metais utilizados
para rastreio dos passagenos tém de satisfazer os se-
guintes requisitos:

a) Os equipamentos tém de deteciar quantidades
reduzidas de metais, sem qualquer contacto
directo com o objecto em todas as condigdes
previsiveis; -

b) Os equipamentos tém de- poder detectar metais
ferrosos e néo ferrosos

c) O deteczor tem de ser ccncebldo de maneira a
localizar a posig&o do metal detectadc _m qual-
quer dificuldade; )

d) Os-'equi'pamentos tém de estar equipados com
sinais de a!arme sonoros e!ou visuais.

251. Normas e Procedlmentos de ensaio para os
Eqmpamentos de’ Ra:os X:

251.1. Apllcabllldade
251.2. Equi'p'amentos

Os presentes requisitos e or:entagées para os
Eqmpamentus de Seguranga de Raios X aplicam-se a
todos os aparelhos de Raios X que _produzam imagens
destinadas a ser interpretadas por um operador. Estas
orientagdes abrangem, por conseguinte, os equipamen-
tos convencionais de Raios X e os SDE/SDEE utiliza-
dos em modo indicativo.. :

252. Objectos rastreados:

Os presentes reqmsuos e onentagées para os equi-
pamentos de segurang:a de Raios X sdo0 igualmente aplica-
veis a quaisquer objectos submetidos a rastreio, inde-
pendentemente da sua natureza ou dimensio. Casos
tenham. de ser rastreados, todos os. objectos embarca-
dos numa aeronave devem ser submetidos a rastreio
de padrédo idéntico ao estabelecido. :

253.'Requisiios de comportamento funcional.

253.1. Seguranga

0 equipamento de:Raios:X tem de garantir o necessario
nivel de detecgdo, medido em termos de resolugdo, de
penetracdo e de:discriminacio, que possaimpedir o trans-
porte de artigos: praibidos a bordo de aeronaves.

253:2, Ensaios.

0} cn-m'portamentxar funcional 'do aparelho deve ser ava-
liado de acordo com métados: de ensaio adequados.

253.3. Reqms:tos técnicos:

a) 0 equamenio de Raios X tém de permitir vi-
sualizar na integra as imagens dos objectos co-
locades no tiinel, sem qualsquer cartes nos an-
guiﬂs, :

b) A dlstargéd da imagem do objecto visionado deve
ser reduzida aoc minimo. O modo de disposicdo
das bagagens no tapete rolante deve estar
smallzadu de forma adequada tendo em vista
obter as melhores imagens possiveis;

¢) Contraste: o equipamento de Raios X tem de ser
Capaz de mostrar grupas de gradagdes de cinzento
(varrimento de uma gama mais pequena):

d) A imagem de qualquer parte do objecto ras-
treado deve poder ser visualizada no ecrd du-
ranté,'pelas-ménos, 5 segundos. No caso de ser
necessario um escrutinio mais apurado, o ope-
rador deve, além disso, ter a possibilidade de L
parar a marcha do. tapete rolante e, se for caso
disso, de inverter a sua marcha; '

e) Dimens&o do ecrd: o ecra do monitor tem de
apresentar uma dimenséo suficiente, do ponto -
de vista do conforto do operador (por norma, 14
polegadas ou mais).

f) Caracteristicas do ecra: o ecra tem de fornecer
:magens sem cintilagdo e ter pelo menos 800 fi-
nhas (por norma, 1024 x 1024 pixeis - monitores
de alta resolugao) Em caso de utilizacdo de dois
monitores, um deles deve ser monocromatico.

g) 0 eqmpamento de Raios-X tem de dar indicacéo
visual dos materiais que: ndo consegue penetrar.
0 equipamento de Raios-X tem de possibilitar a
decomposigcdo de matérlas organicas e
inorganicas. Para facilitar o trabalho do ope-
- rador, os aparelhos devem fazer a detec;ao'
automailca das ameagas

253.4_. Manptengéo.

a) Os aparelhos ndo devem ser objecto de quais-
quer alteragdes ndo autorizadas, incluindo ma-
nutencdo ou reparagdo. Nao devem ser efectua-
das quaisquer modificagbes do aparelho (equi-

. pbamento e suportes légicos) sem que se verifi-
que que tal ndo afecta de modo adverso a qua-
lidade da imagem.
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b) A composigdo do'material do tapete rolante ndo
pode ser-alterada sem se verificar que tal néo
provoca alteragbes na qualidade da imagem.
Os acessoswia “modem” para efeitos de manu-
tencdo oude actualizagio, caso existam, tém
de ser controlados e vigiados.

258. Sistemas deiDetecgdo de Explosivos (SDE).

258.1 Os requisitos dos Sistemas de Verificagdo de
Bagagem de Pordo sdo definidos pela Autoridade de
Seguranga da Aviagéo Civil da Guiné-Bissau.

258.2 Os critérios para os testes de aceitacéo dos
sistemas de deteccdo .de explosivos sdo definidos pela
Autoridade de Seguranga da Aviagdo Civil da Guine-
-Bissau.

259. Equipamento de Deteccdo de Vestigios.

O equipamento deve estar dotado de um sistema
tecnolégico capaz detectar quantidades muito peque-
nas (milicnésimo do grama) «de material explosivo e in-
dicar, por meio de alarme, a presenca daquele.

260. Outros Equipamentos ou Sistemas de Seguranca.
Ainstalacéo e utilizacdo de outro eguipamento ou sis-
tema, para efeitos de seguranga da aviacgho civil, deve
atender os requisitos, especificagbes e critérios defi-
nidos no Documento 8973 da OACI.
CAPITULD X
RECRUTAMENTO E FORMAGAO DE PESSOAL

261. Programa Nacional de Formagé&o de Segurangada
Aviagéo Civil.

261.1 A AACGB desenvolve, aprova e implementa o
Programa Nacional de Formacgdo de Seguranca da Avia-
¢do Civil, por forma a gue os tripulantes e o pessoal de
terra cumpram os requisitos de seguranca da aviagéo e
reajam a actos de interferéncia ilicita.

261.2 No Programa Macional de Formagédo de Segu-
ranga da Aviagdo Civil (PNFSAC) sdo estabelecidos os
diferentes niveis de treino e os respectivos “contetdos
guia” dos cursos, consoante a exigéncia, especificidade
e responsabilidades proprias das organizagbes envol-
vidas.

261.3. Todas as organizacgdes e entidades com res-
ponsabilidades atribuidas no dmbito do PNSAC asse-
guram o desenvolvimento e cumprimento de programas
especificos de formagéo e treino para o seu pessoal,
tendo por base o PNFSAC.

261.4. Os Programas de Formagéo e Treino especi-
ficos de cada organizagdo/entidade carecem da apro-
vacéo prévia da AACGB na qualidade de Autoridade
Competente de Seguranga de Aviagdo Civil.

261.5. Todas as entidades que ministrem cursos de
formacdo no ambito da seguranca da aviacdo devem
manter, no minimo durante dois anos, os registos dos
cursos em relagdo a todas as pessoas que os frequen-
taram, incluindo resultados obtidos.

261.6. O Programa Nacional de Formagéo de Segu-
ranga da Aviacdo Civil (PNFSAC), bem como o Programa
de Formagéo e Treino do Pessoal dos Aeroportos, Trans-
portadoras Aéreas e Prestadores de Servicos de Nave-
gagéo Aérea e de Assisténcia em Escala, tém por base os
modelos definidos no Documento 8973 (Manual de
Seguranca) da OACI.

261.7. O Programa Nacional de Formagéo de Sequ-
rancga da‘Aviacéo Civil (PNFSAC), bem como o Programa
de Formacao e Treino do Pessoal dos Aeroportos, Trans-
portadoras Aéreas e Prestadores de Servigos de Nave-
gacédo Aérea e de Assisténcia em Escala, devem prever
estagios de seguranca (on-the-Job Training) destinados
aos recém-formadaos.

261.8. O on-the-Job Training deve ser um periodo de
3 meses, durante os quais o recém-formado € supervi-
sio-nado por um responsavel onde o seu desempenho
€ ava-liado e registado num livro de registo de ocorrén-
cias.

262. Pessoal de segurancga.

262.1. O PNFSAC deve incluir a seleccdo, a qualifica-
¢do, a formacéo, a certificagéo e a Motivagdo do Pessoal
de seguranga. As pessoas cujo contrato de trabalho Pre-
veja a realizagdo de tarefas de seguranca, a tempo intei-
ro Ou parcial, devem preencher os seguintes requisitos,
a especificar pela autoridade adequada.

262.2. Os formadores que desenvolvam e conduzam
accBes de formacdo em matéria de seguranca para o
pessoal de seguranga e para o pessoal de terra das
transportadoras aéreas e dos aeroportos devem ter as
certificagOes, os e conhecimentos e a experiéncia neces-
sarios, que deverdo incluir, no minimo:

a) Grande experiéncia em operagdes de seguranga
no dominio da aviagao;

b) Certificacdo emitida pela AACGB, ou certifica-
cdo equivalente de aprovagdo homologada pe-
la AACGB; e

c) Conhecimentos nos seguintes dominios:

i. Sistemas de segurancga e controlo de acessos;

ii. Seguranca em terra e a bordo;

iii. Rastreios antes do embarque;

iv. Seguranca das bagagens e da carga;

v. Seguranca e verificagdo da aeronave;

vi. Armas e artigos proibidos;

vii. Enquadramento geral do terrorismo; e

viii. Outras matérias e medidas relacionadas
com a seguranga, consideradas apropria-

das para uma maior sensibilizacéo para as
questdes da seguranga.

262.3. Os formadores e instrutores envolvidos e res-
ponsaveis pela formacdo em matéria de seguranca para
o pessoal de seguranga e para o pessoal de terra dos
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aeroportos devem ser submetidos a uma formagéo pe-
riodica anual em matéria de seguranga da aviagdo e da
evolucédo recente em matéria de seguranca.

263. Formacdo do pessoal de segurancga.

263.1. O pessoal de seguranca sera formado para
assegurar as fungdes que Ihe serdo acometidas, essa
formacdo incluira, entre outras, as seguintes areas de se-
guranca;

263.1.1. Tecnologia e técnicas de rastreio;
263.1.2. Operacdes de rastreio nos pontos de controlo;

263.1.3. Tecnicas de revista de bagagem de cabina e
de pordo;

263.1.4. Sistemas de segurancga e controlo de acesso;
263.1.5. Rastreios antes do embarque;

263.1.6. Segquranca das bagagens e da carga;
263.1.7. Seguranca e verificagio da aeronave:
263.1.8. Armas e artigos cbjecta de restricdes;
263.1.9. Enquad{r}:mento geral do terrorismo; e

263.1.10. Qutras matérias e medidas relacionadas
com a seguranca, consideradas apropriadas para uma
maior sensibilizacdo para as quesifes da segurancga. Q
ambito da formagdo pode ser aumentado sob reserva das
necessidades de seguranca da aviacdo e da evolucédo
tecnol6gica. O periodo de formagéo inicial para o pessoal
responsavel pelos rastreios ndo sera inferir~ 20 da reco-
mendacdo da OACI. "

264. Gestdo datransportadora aérea e da seguranca
aeroportuaria.

264.1. A AACGB garante que os aeroportos e as frans-
portadoras aéreas nacionais disponham de uma gestdo
devidamente qualificada da seguranga. A AACGB asse-
gura a existéncia de uma organizacdo adequada da
gestdo da Seguranga. Os gestores de nivel superior res-
. ponsaveis pelo cumprimento das normas de seguranga
pelas transportadoras aéreas ou pelos aeroportos pos-
suem o grau necessario de qualificacdes, conhecimentos
e experiéncia, o que inclui:

‘a) Experiéncia das operacgdes de seguranca da
aviagdo; ou

b) Experiéncia de outros sectores relacionados
com a seguranc¢a, nomeadamente, no ambito da
seguranca interna, da seguranca militar ou ou-
tra; e

c) Certificagdo ou autorizacdo equivalente pela
AACGB; e

d) Conhecimentos nos seguintes dominios:
- Sistemas de seguranga e controlo do acesso;
- Seguranca em terra e em voo;
- Armas e artigos proibidos;
3 Panoramica do terrorismo.

265. Certificacdo do pessoal de seguranca.

O pessoal de seguranga responsavel pelos rastreis
é aprovado ou certificadopela AACGB.

266. Motivacdo do pessoal de seguranga.

Devem ser promovidas: medidas adequadas para ' ga- .
rantir que o pessoal de seguranca apresente um eleviado
nivel de-motivagdo que lhe:permita ser eficazno exerc ;icio
das tarefas que lhe estdo atribuidas.

267. Qutro pessoal.

267.1. Os aeroporios; transportadoras; aéreas e oS
prestadores:de servigos de navegacdo aérea e de 7 assis-
téncia em escala, devem elaborar e implementar o s pro-
gramas:de-formagédo e sensibilizagéo inicial @perma nente,
em matéria: de seguranca; dirigido aos: fripulante s e ao
pessoal de terra. Essa formagdio deve contribu ir para
aumentar a sensibilizacda do pessocal para as g uestdes
da seguranga e para a melhoria dos sistemas d e segu-
ranca existentes. A formagdo deve incidir nas s eguintes
matérnias:

a) Sistemas de seguranga e controlo de a cesso;

b) Seguranca em terra e & bordo;

c) Rastreios antes do embarque;

d) Seguranca das bagagens e da carga’;

e) Seguranca e verificagdo da aeronave;

f) Armas e artigos proibidos;

g) Enquadramento geral da terrorismey;

h) Outras matérias e medidas relaci onadas com a
seguranga, consideradas apropriadas para

uma maior sensibilizacdo para ‘as questdes da
seguranca.

267.2. A formagdo em matéria de seguranga para o
pessoal de terra dos aeroportos e das transportadoras
aéreas com acesso a zonas restritas de seguranga sera
projectada para uma duracao minima de 3 horas de for-
magao tedrica e 1 hora de formagdo pratica.

CAPITULO XI

GESTAQ DA RESPOSTA AOS ACTOS
DE INTERFERENCIA liCITA

268. Generalidade.

268.1. A fim de possibilitar uma resposta pronta e efi-
caz a actos de interferéncia ilicita. Com maior probabili-
dade de virem a ocorrer, a AACGB, a Unidade de Guarda
Fronteira, Policia de Migragéo e Fronteira, a Policia Ju-
diciaria (PJ), o SIS, Forga Aérea Nacional e Defesa Anti-
aérea, a Administragdo do Aeroporto, os Operadores e
Empresas Prestadoras de Servigos de Navegagéo Aérea
e de Assisténcia em Escala, sdo responsaveis pela ela-
boragdo de Planos de Contingéncia e respectiva execu-
¢do de treinos, procurando desta forma minimizar os efei-
tos negativos de tais ocorréncias.
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268.2. Cada servigo ou 6rg&o implicado no presente
programa, deve-elaborar um plano de emergéncia, publi-
car as instrugdes do pessoal a fim de.dar resposta a uma
interferéncia ilicita contra a aviagdo civil da Guiné-Bis-
sau. :

268.3. Sem prejuizo de poderem ser elaborados os
mais diversos Planos de Contingéncia considerados ne-
cessarios, as diversas Entidades e Organizagdes envol-
vidas na seguranga da aviagio civil, devem obrigato-
riamente, conforme aplicavel, elaborar os seguintes Pla-
nos de Contingéncia:

268.3.1. Sequestro de aeronave, em voo e no sdlo;
268.3.2. Sabotagem de aeronave, em voo e no solo;

268.3.3. Medidas de seguranga adicionais para voos
de alto risco;

268.3.4. Ameaca de bomba:
268.3.5. Busca em aeronaves sob ameaca;

268.3.6 Deteccao de um objecto -su-_épei!o OU @ sus-
peita da sua presengaé bordo de uma aeronave.

269. Responsabilidades.

O plano de contingéncia menciona as responsabili-
dades especificas de cada uma das entidades acima
mencionad:as. :

270. Meclidas iniciais.

270.1. Todos os organismos que tenham recebido in-
formagbes segundo as quais um acto de interferéncia ili-
cita esteja a ponto de ser cometido, esteja em curso ou que
tenha sido cometido, tomardo as medidas de alerta ade-
quadas prescritas no plano conjuntural.

270.2. As medidas a serem tomadas compreenderio
a difusdo da mensagem & todos aqueles que dizem res-
peito, de acordo com o plano de contingéncia, a analise da
mensagem e um acordo entre todos implicados, no que
diz respeito ao plano de acgio.

270.3. Aentidade que recebe umatal notificagéo, tema
responsabilidade de reunir e registar o maior nimero de
informagdes possiveis da mensagem a fim de permitir
uma avaliagdo precisa do incidente, informar de imediato
o Gabinete de Seguranga do Aeroporto.

270.4. O Gabinete de Seguranga do Aeroporto noti-
fica de imediato o Director de Aeroporto e o Servico de
Operagbes Aeroportudrias para desencadear as ac-
¢des previstas no plano de contingéncia apropriado.

270.5. Deve-se proceder a uma avaliacdo clara e 16-
gica das informagdes e os indices disponiveis antes de se
decidir as medidas complementares. E responsabili-
dade primaria do Director de Aeroporto, em coordenagéo
com a Forga de Seguranga do Aeroporto e com o Ope-
rador, efectuar a avaliagido da ameaca, com base na
informacéo e evidéncias disponiveis, ouvindo, se neces-

sario, o receptor da informagdo e qualquer outra pessoa
ou entidade. ;

270.6. O processo de avaliagdo requer que a notifi-
cacdo contenha especifica referéncia ao alvo a ser atin-
gido. No caso de se tratar de uma aeronave é obrigatéria a
indicagéo do numero do voo, horario de partida ou loca-
lizagdo actual no momento da notificagdo e a inclusio de
outra informag&o especifica que possa dar crédito a essa
notificagéo.

270.7. Na avaliacdo deve ser efectuada a Identifi-
cagdo Positiva do Alvo (IPA), a fim de classificar a amea-
¢a como Especifica, Ndo Especifica ou Falsa.

270.8. A decisdo do Director do Aeroporto na validagdo
da ameaga é vinculativa, bem como a decisdo de nédo
validag&o suportada na concordancia dos restantes inter-
venientes epresentantes da Forca de Seguranga e do
operador).

270.9. A decisdo do Director do Aeroporto de nao vali-
dagao da ameaga que merega discordancia de um dos
intervenientes esta sujeita a deliberacdo vinculativa da
AACGB.

270.10. Uma vez feita a avaliaggo, ela ser4 difundida a
todas as entidades concernentes e as medidas com-
plementares serdo tomadas de acordo ao plano de con-
tingéncia.

271, Centro de Coordenagio contra Acgoes Violentas

Centro de Coordenac&o contra Acges Violentas & o
comando executivo da resposta aos actos de interfe-
réncia ilicita cometidos na Guiné-Bissau.

O comando operacional de actuagio perante um acto
de interferéncia ilicita, é da responsabilidade do agente
mais altamente graduado disponivel no Centro de Ope-
ragbes contra Acgdes Violentas. No que concerne a um
acto de interferéncia ilicita contra a aeronave, o comando
operacional da actuacéo sera assegurado por:

a) ATC, enquanto a aeronave esteja em voo ou que
circule emterraimediatamente apés a aterragem,
até que ela se estacione, ou a partir do momento
€m que a aeronave comecga a circular em terra
antes da descolagem até que ela deixe 0 espago
aereo da Guiné-Bissau.

b) Centro de Coordenagio contra Acgées Violentas,
desde o momento em que a aeronave se esta-
cione imediatamente apés a aterragem até que
oincidente seja terminado ou até que a aeronave
comece a circular em terra imediatamente antes
da descolagem.

272. Controlo.

272.1. A partir do momento da recepgio da notificagéo
de um acto de interferéncia ilicita, compete ao Governo
activar “o Centro Nacional de controlo de incidentes” e de
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tomar as medidas complementares mencionadas no
plano nacional de contingéncia.

272.2. Desde a recep¢éo da notificagdo de um acto de
interferéncia ilicita ocorrido num aeroporto ou numa aero-
nave em voo, compete a administragédo aeroportuaria ac-
tivar o “centro de operag8es de emergéncia” do aeroporto
e de tomar as medidas complementares de acordo com o
plano de contingéncia do aeroporto.

272.3. Todos os 6rgdos com responsabilidades na
activagdo dos centros de controlo devem assegurar uma
manutengdo regular dos mesmos incluindo testes perit-
dicos, e que todos os equipamentos de comunicagio
estejam em bom estado de funcionamento.

273. Prestacdo de servigos de navegagio aérea.

273.1. Nos casos em que uma aeronave objecto de um
acto de interferéncia ilicita entre no espago aéreo Guine-
ense e deseje aterrar num aerédromo da Guiné-Bissau,
o centro de controlo apropriado para a circulagdo aérea
deve fornecer toda assisténcia necessaria a fim de pro-
teger o voo, tendo em conta a possibilidade de uma des-
cida de urgéncia, e deve tomar todas as medidas apro-
priadas para acelerar a execugéo de todas as fases do
voo, incluindo a permiss&o de aterragem.

273.2. Apos a aterragem, a aeronave deve ser condu-
zida ao ponto de estacionamento isolado de aeronaves e
todas as medidas complementares deverdo ser tomadas
de acordo ao plano de contingéncia do aeroporto.

273.3. Todas as medidas praticaveis serido tomadas
para que a aeronave seja mantida em terra, a menos que a
obrigagao primordial de proteger vidas humanas exija que
a mesma deva partir.

273.4. Nos casos em que uma aeronave que & objecto
de um acto de interferéncia ilicita atravessa o espago
aereo da Guiné-Bissau, o centro apropriado de controlo
da circulagdo aérea (ATC) devera fornecé-la toda
assisténcia necessaria para proteger o voo durante todo
© tempo em que ela permanecer no espago aéreo Gui-
neense. O centro ATC transmitira igualmente todas
as informagdes pertinentes aos outros Estados inte-
ressados, sobretudo os do aeroporto de destino conhecido
ou presumivel, a fim de que medidas de proteccéio ade-
quadas possam ser tomadas a tempo (til, ao longo da
rota e no destino conhecido, provéavel ou possivel da aero-
nave.

274. Apoio especializado.

Em casos de situagdes de crise, a autoridade compe-
tente pode solicitar apoios especializados com vista a
fazer face a situac#o. Estes apoios consistem em nego-
ciadores, interpretes, equipas de intervencdo armada,
psicologos, desactivadores de bombas e outros men-
cionados nos planos conjunturais.

275. Imprensa:

Durante um acto de interferéncia ilicita é importante
que todas as pessoas responsaveis se abstenham de
se comunicar directamente com a imprensa e todos: os
pedidos de informagdo serdo comunicado a um porta:voz
autorizado para que a comunicagfio de informagéo: seja
controlada e exacta.

Deve ser criado um Gabinete de Relagfes: Publicas
apropriado e equipado onde concentraré toda a-equipa:da
imprensa. Este gabinete devera igualmente: conter uma
discricao dos procedimentos e meios que: estarfo a
disposicdo da imprensa sobretudo a sala do briefing:

A comunicagdo de informagdo & imprensa durante o
decorrer de um acto de interferéncia ilicita deve ser de
acordo com a politica do Estado.

276. Notificactes:

276.1. Notificagdo dos actos de interferéncia ilicita
aos outros Estados no caso dum acto de interferéncia
ilicita ocorrido na Guiné-Bissau, todas as informacfies
pertinentes serdo comunicadas:

a) Ao Estado da matricula da aeronave em causa;
b) Ao Estado que explora a aeronave:

c) Aas Estados donde as vitimas: (martais, feridas
ou detidas) do acto em questio sdo nacionais;

d) A todos os Estados em que se sabe que os seus
cidad&os encontram-se a borde da aeronave.

277. Notificagdo dos actos de interferéncia ilicita
a OACL:

No caso dum acto de interferéncia ilicita contra a
Aviag8o Civil, Guiné-Bissau, produzira e enderegara a Or-
ganizagado da Aviagdo Civil Internacional:

a) Relatorio preliminar sobre um acto de interferén-
cia ilicita. Este relatério sera enderegado a Or-
ganizagio da Aviagdo Civil Internacional no pra-
zo de 30 dias apo6s o incidente, numa das lin-
guas de trabalho da OACI (Francés, Inglés, Ara-
be, Chinés, Espanhol e Russo);

b) Relatério final sobre um acto de interferéncia
ilicita. Este relatério sera enderecado a OACI no
prazo de 60 dias ap6s o incidente, numa das
linguas de trabalho da OACI (Francés, Inglés,
Arabe, Chinés, Espanhol e Russo).

CAPITULO XII
CONTROLO DA QUALIDADE DE SEGURANGA
DA AVIAGAO CIVIL

278. Tendo por finalidade monitorar e avaliar regu-
larmente a execugdo do Programa Nacional de Segu-
ranca, da Aviacdo Civil (PNSAC), a Autoridade de Segu-
ranca da Aviagdo Civil da Guiné-Bissau deve desen-
volver e, implementar o Programa Nacional de Controlo
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de Qualidade de Seguranga da Aviagao Civil, em obser-
vancia ao disposto no Anexo 17 & Convengéo de Chi-
cago.

278.1. A Autoridade de Seguranca da Aviacdo Civil
da Guiné-Bissau deve realizar auditorias, inspecgbes,
verificagbes, testes e treinos, a fim de garantir a eficacia
da aplicagdo das medidas e procedimentos preconi-
zados no presente PNSAC e nos programas de segu-
ranca especificos.

278.2. A autoridade aeroportuaria assim como as
transportadoras aéreas devem desenvolver e imple-
mentar um programa de controlo de qualidade interno.

278.3. A fim de assegurar o nivel de eficdcia e actuali-
dade do programa, convém estabelecer meios para acom-
panhamento e avaliagdo da sua eficacia, como inqué-
ritos, inspeccgdes, testes e exercicios.

279. Inquérito.

Um inquérito sobre a seguranga da aviagdo civil &
uma avaliagdo das necessidades em matéria de Segu-
ranga incluindo a identificagéo dos pontos vulneraveis,
que poderdo ser aproveitados para cometer um acto de
interferéncia ilicita e a recomendagéo da implementacdo
das medidas paliativas adaptadas ao risco ja identifi-
cado. O Programa Nacional de Controlo de Qualidade
contém detalhes sobre esta avaliagdo.

280. Auditoria.

Auditoria ¢ um exame detalhado de todos os aspec-
tos de execugdo do PNSAC, e os niveis de conformi-
dade. Por conseguinte, para este programa, uma auditoria
de aeroporto especifica, inclui a auditoria de todos os
inquilinos, normas de funcionamento do dito aeroporto,
inclusive companhias aéreas, agente reconhecido, as
empresas de restauragéo, pessoal de manutengéo, de
filtragem e de seguranga. As auditorias serdo ou ndo
anunciadas, em fungéo do seu objectivo especifico e in-
cluirdo um briefing antecipado. Os auditores/inspecto-
res deverdo seguir rigorosamente o manual do auditor.

281.Inspecgio.

A inspeccdo é a verificagdo da implementagdo de um
ou mais aspectos das medidas e procedimentos de segu-
ranca, para determinar o grau de eficacia com que estéo
a ser executados. As inspeccbes podem incluir testes
ou ndo, e podem ser feitas mediante um aviso prévio ou
ndo, dependendo dos casos.

282. Testes.

Teste & uma ac¢do que simule a tentativa dum acto ili-
cito, com o objectivo de avaliar a efic4cia de determinada
medida. Um teste pode ser realizado com ou sem um
aviso prévio. Normalmente, os testes néo séo anunciados,
contudo, por questdes de seguranca, a policia de Ordem
Publica deve ser prevenida antes de todos os ensaios. Isto
ndo impedira a policia de Ordem Publica de responder a

um relatério de uma infracgéo ao nivel da segurancga.
Depois de todos os testes ou ao fim de cada teste, o

supervisor ou o responsavel de servigo seréd informado
dos resultados do mesmo. '

283. Exercicios.

Os exercicios destinam-se a identificar e eliminar
todo o ponto fraco na conduta dos planos de urgéncia. Séo
por outro lado um meio de formagéo colectiva extrema-
mente Gtil para determinar a eficacia dos procedimen-
tos e os planos conjunturais e devem ser efectuados re-
gularmente. Os exercicios destinados a testar as medidas
de seguranca da aviacdo versardo geralmente sobre a
actuacdo perante actos de interferéncia ilicita.

Cada interveniente do sistema pode organizar exer-
cicios internos, comunicando previamente a AACGB e
enviando o relatério final sobre a actividade a AACGB.

Os exercicios gerais seréo organizados pela AACGB.

CAPITULO XilI
AJUSTE DO PROGRAMA E OS PLANOS
CONJUNTURAIS

283. Generalidades.

Para que o presente programa de seguranga seja
eficaz & necessario que se faca uma recolha e a avaliacéo
das informagdes sobre a ameaca assim como a difusdo de
tais informacbes as autoridades competentes de forma
continua. Segundo o nivel de ameaga do pais, e conside-
rando a situacdo internacional, Guiné-Bissau ajustard
os elementos pertinentes de seu PNSAC. Sera tida em
conta a confidencial idade das informagdes sobre a-
ameaca e do processo de recolha das ditas informa-
coes.

284. Recolha das informagdes sobre a ameaga.

A PJ é responsavel pela recolha e seleccédo das infor-
magdes sobre a ameacga concernente a aviagdo civil,
incluindo a informagédo sobre os grupos terroristas tanto
nacionais como internacionais, os grupos violentos de
motivagao politica e elementos criminais.

285- Avaliagdo das informagdes sobre a ameaga.

A PJ é responsavel pela avaliagdo das informacgdes
sobre a ameaga em termos de ataques potenciais contra
os interesses da aviagéo civil.

286. Difusdo das informacdes sobre a ameaca.

A PJ é responsavel pela comunicagdo a AACGB, em
tempo oportuno, sobre as avaliagdes pertinentes sobre
a ameaga. A difuséo destas informagbes sera assegu-
rada por esta entidade.

287. Reaccdo as informacgdes sobre a ameagalajus-
tamento do programa.

Em resposta as informagdes especificas recebidas
sobre uma eventual ameaga contra os interesses da
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aviagdo civil, a PJ tera a responsabilidade primeira de
avaliar esta ameaca no que concerne a vulnerabilidade
dos alvos do meio aeronautico e de velar para que medidas
apropriadas sejam tomadas pelos aeroportos, pelas
fransportadoras aéreas e outras entidades envolvidas a
fim de responder a esta ameaca.

Todo o aumento do nivel de ameaca contra a aviagdo
civil exigira um reforgo das medidas de seguranca da
aviagdo civil em todo ao sistema aeronautico, de acordo
ao especificado no PNSAC e nos planos conjunturais
dos aeroportos.

Face &s ameagas que visam alvos aeronauticos es-
pecificos (aeronaves, transportadoras aéreas, instala-
¢0es ou servicos aeroportuarios, etc.), medidas especi-
ficas serdo aplicadas, segundo o estabelecido no PNSAC
e nos planos conjunturais dos aeroportos.

288. Estudo dos incidentes.

Apods um acto de interferéncia ilicita, deve-se proceder
a um estudo e uma analise dos incidentes, a fim de deter-
minar a eficacia das medidas e procedimentos de segu-
ranga contidos no PNSAC e de proceder aos ajustes
segundo as necessidades. A AACGB tem a responsabi-
lidade giobal desta analise. Todo o ajuste do programa
deve ser estreitamente coordenado com todas as auto-
ridades pertinentes, por intermédio da Comissdo Nacio-
nal FAL/SEC e das Comissdes aeroporiL *~ias de FAL/
SEC. g
CAPITULO XIV

AVALIAGAO DE RISCO E NIVEIS DE ALERTA
289. Consideragoes gerais.

a) Deve ser feita regularmente uma avaliagéo de
risco de forma a que o sistema de seguranca
disponha de medidas adequadas para fazer
face a possiveis situagbes de ameaga. Neste
quadro, o PNSAC compreende as medidas mi-
nimas consideradas necessarias para pre-
venir a possibilidade de ocorrerem actos de in-
terferéncia ilicita, e, concomitantemente, propi-
ciar a adopgdo de medidas complementares e
de reforgo para fazer face a situagbes de amea-
¢as especificas e concretas.

b) O PNSAC visa principalmente prevenir:

i. Que um dispositivo ou substancia seja colocada
no interior ou em qualquer outra parte de uma
aeronave em servico, com o propésito de a
destruir ou de a danificar, colocando em perigo
a seguranca dos passageiros e da tripulacéo
a bordo;

ii. O desvio de uma aeronave em servico, dos
seus passageiros e tripulagdo por qualquer
motivo politico ou criminal;

iii. Qualquer acto ou omissdo cuja intengdo seja
colocar em. perigo a seguranga de uma ae-
ronave emvoo, seus passageiros e tripulagéo.

iv. Que um dispositivo, substancia ouarma seja
levado para o interior de uma Zona Restrita
de Seguranca e utilizada para realizar um
acto de violéncia contra uma pessoa;

v. Que um dispositivo ou substéncia seja colo-
cado:

a) No interior ou em qualquer parte de uma
aeronave fora de servigo, com o propésito
de a destruir, danificar ou de qualquer ou-
tra forma incapacité-la para voar; e

b) Num aereporto, com o propésito de destruir
ou danificar qualquer instalagéo que sirva
a aviacgdo civil ou de interromper os ser-
vigos da aeroporto, colocando em perigo
a seguranca publica.

¢) O PNSAC visa também contribuir para prevenir
que:

i. Um dispaesitivo, substancia ou arma possa ser
utilizado para cometer um acto de violéncia
contra pessoas nas areas do lado terra ou
areas adjacentes a um terminal de passageiros
de qualquer aeroporto;

ii. Uma arma possa ser ufilizada no perimetro
do aeroporto, para destruir ou danificar uma
aeronave descolando ou aterrando nesse
aeroporto.

290. Avaliacdo de Ameacas e de Riscos.

a) Uma vez estabelecida a ameaga para a aviagdo
civil, a AACGB relacionard as especificidades
desta analise com ¢ estado de seguranga de
todo o sector ou, mais especificamente, de um
aeroporto ou transportadora(s) aérea(s) envol-
vidas em particular.

b) Quando a natureza da ameaga for de curta du-
racdo, as medidas adicionais s6 devem ser
mantidas durante a duragdo da ameaca. No
entanto, quando a ameaca e de natureza perma-
nente, podem também ser necessarias mudan-
¢as nos programas de seguranga das trans-
portadoras aéreas, rotas e aeroportos.

c) E através do nivel de risco avaliado, identifi-
cado através da consideragdo da ameaca
versus a vulnerabilidade, que o nivel das contra-
medidas de seguranca é estabelecido. A vulnera-
bilidade é estabelecida considerando a quali-
dade e a fiabilidade das contra-medidas exis-
tentes versus a natureza da informacédo de
ameaca recebida,
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d) Existem vdrios tipos de ameacas para a avia-
¢éo civil em geral ou, mais especificamente, para
determinada transportadora aérea, rota ou aero-
porto em particular, a saber:

i. Ameaga potencial de interfer@ncia ilicita con-
tra a aviagdo civil por parte de, criminosos,
mentalmente desequilibrados, empregados,
descontentes, grupos terroristas e publico em
geral;

ii. Possibilidade de ocorréncia de interferéncia
ccontra, a aviacgdo civil, quando informagdes o
indiciam;

Probabilidade de um determinado operador
ou-aeroporto em particular ter sido seleccio-
nado como -alvo de ataque, quando infor-
magoes o indiciam;

. Selecgéo especifica de um determinado ope-
rador ou aeroporto como alvo de ataque,
guando informacdes o indiciam.

291. Niveis de alerta.

292.1. A AACGB, uma vez estabelecida a ameaca e
realizada a avaliacdo de riscos, determina o nivel de
alerta, no sentido de graduar a resposta necessaria e
estabelece as conira-medidas adicionais que sdo im-
postas, com vista a evitar a concretizagdo da ameaca e a
minimizar os seus efeitos.

202.2. Existem trés niveis de alerta.

292.2.1. Alerta Verde — Corresponde a Situagdo Normal.
As medidas de seguranga de “base” estipuladas pelo
PNSAC, permanentemente activadas, séo Julgadas su-
ficientes para conter o risco avaliado;

292 .2.2. Alerta Amarelo - Neste nivel de alerta as me-
didas de seguranga de “base” sdo aumentadas com a
implementacdo de algumas medidas adicionais para
diminuir a probabilidade de interferéncia ilicita contra a
aviagao civil e conter o provavel aumento de risco. Corres-
ponde ao nivel de alerta * intermédio”.

292.2.3. Alerta Laranja - Neste nivel de alerta as me-
didas de seguranca de “base” sdo substancialmente au-
mentadas pela implementagdo de medidas adicionais,
mais rigorosas, para eliminar ouno minimo conter o aumen-
to de risco. Corresponde ao nivel de alerta "elevado”.

292. Voos de Alto Risco.

a) Compete a AACGB qualificar e autorizar os
voos de alto risco, bem como aprovar as medidas
mais rigorosas aplicaveis, tendo por base a ava-
liagdo da ameaga efectuada pelas autoridades
competentes.

b) A AACGB deve informar a OACI relativamente
4= medidas mais rigorosas adopfadas.

CAPITULO XV e
FINANCIAMENTO DA SEGURANGA DA AVIACAO CIVIL

293. Guiné-Bissau deve velar para que 0S recursos
financeiros sejam posios a disposicdo das instituicbes
para a implementacdo do Programa Nacional de Segu-
ranga da Aviacg&o Civil, sobretudo no que concerne a pro-
teccdo dos aeroporios e das instalaces em terra.

a) Guing-Bissau deve velar para que 0S recursos
financeiros sejam suficientes para a imple-
mentacgido do Programa Nacional de Seguranca
da Aviac8o Civil, sobretudo os recursos dispo-
niveis para proteger os aeroportos e as instala-
cbes em terra.

b) Os Recursos para o financiamento da segu-

ranca devem ser assegurados por:

- Taxas de seguranca da aviacdo civil;

- Taxas pagas pelos operadores aéreas;

- Alugueres pagos pelos utentes;

- Subvengéo do Orgamento Geral de Estado, etc.

ANEXO |
LISTAGEM BASE DE ARTIGOS PROIBIDOS

Os artigos proibidos abaixo referidos apenas podem
ser fransportados para o interior de areas restritas de
seguranga ou para o interior duma aeronave por fun-
cionarios, incluindo tripulantes, se estes estiverem
autorizados pela AACGB a fazé-lo, com vista a execugdo
de tarefas essenciais a operagdo das instalagbes ou
aeronave, ou melhoria das tarefas de Voo.

Os artigos proibidos a seguir mencionados podem
ser deixados em areas restritas de seguranca ou a bordo
duma aeronave com a garantia que sdo deixados em
seguranca.

Aos passageiros ndo ¢ permitido transportarem os
artigos abaixo referidos para dentro duma area restrita de
seguranca e cabina duma aeronave.

Armas de fogo e outras

Qualquer objecto, que possa, ou aparente poder, dis-
parar um projéctil ou causar ferimentos, nomeada-
mente:

- Armas de fogo de qualquer tipo (pistolas,
revolveres, espingardas cagadeiras, efc.);

- Réplicas ou imitagdes de armas de fogo;

- Componentes de armas de fogo (excluindo
miras telescdpicas e 6culos);

- Pistolas e espingardas de ar comprimido;
- Pistolas de sinais;
- Pistolas de.alarme;

- Armas de brinquedo de qualquer tipo;
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- Armas de zagalotes;

- Pistolas de pregos e pistolas de cavilhas,
industriais;

- Bestas;

- Fisgas e fundas;

- Armas de caga submarina;
- Pistolas de abate de gado;

- Dispositivos de atordoamento ou electro-cho-
que, ex: pistoletes para gado, armas de dar-
dos eléctricos (taser);

- Isqueiros com forma de arma, de fogo.
Armas pontiagudas e objectos cortantes

Artigos com pontas agugadas ou laminas suscepti-
veis de causar ferimentos, nomeadamente:
- Machados;
- Flechas e dardos;
- Crampons;
- Arpdes e setas;
- Piolétse picadores de gelo;
- Patins de gelo;

- Navalhas de tranca e navalhas de ponta e mo-
la, com laminas de qualquer comprimento;

- Facas, incluindo facas cerimoniais, com |&-
minas de comprimento supe. . a 6 cm, de
metal ou, outro material suficientemente
forte para ser usado como arma,

- Cutelos;
- Machetes;
- Navalhas e l&minas de barbear (excluindo as

giletes de recarregar e as giletes descar-
taveis, com laminas encapsuladas);

- Sabres, espadas e bengalas de estoque;
- Escalpelos;

- Tesouras comlaminas de comprimento su-perior
a6 cm;

- Bastbes de esqui e de marcha;
- Rosetas de arremesso (shurikens);

- Ferramentas com potencial para serem usa-
das como arma, ex: berbequins e pontas de
broca, facas tipo x-acto, facas multiusos,
serras de todos os tipos, chaves de parafusos,
pés de cabra, martelos, alicates, chaves de
porcas/fendas, magaricos.

Objectos contundentes

Qualquer objecto susceptivel de causar ferimentos,
r.omeadamente:

- Tacos de baseball e soft ball;

- Tacos ou bastdes, rigidos ou flexiveis, ex:
matracas, mocas, cassetetes;

- Tacos de criquete;

- Tacos de golf;

- Sticks de héquei;

- Sticks de lacrosse;

- Pagaias de caiaque e canoa;

- Skates;

- Tacos de bilhar;

- Canas de pesca;

- Equipamento de artes marciais, ex: soquei-
ras, bastdes, mocas, nunchakus, Kubatons,
kubasaunts

Explosivos e substancias inflamaveis

Qualquer substéncia explosiva ou altamente com-
bustivel que ponha em risco a salide dos passageiros e
tripulantes ou a seguranca da aeronave ou bens, nomea-
damente:

- Municées;

- Cartuchos explosivos;

- Detonadores e espoletas;

- Explosivos e engenhos explosivos;

- Réplicas ou imitagbes de material ou engenhos
explosivos;

- Minas e outros explosivos militares,

- Granadas de todos os tipos;

- Gases e contentores de gds, ex: butano, pro-
pano, acetileno, oxigénio, em grande volume;

- Fogo de artificio, archotes de qualquer tipo e
outros artigos pirotécnicos, incluindo pop-
pers e fulminantes de diverséo;

- Fésforos ndo amorfos;

- Geradores de fumo;

- Combustiveis liguidos inflamaveis, ex: gaso-
lina, gaséleo, fluido de isqueiro, alcool, eta-
nol;

- Tintas pulverizaveis;

- Terebentina e diluentes;

- Bebidas alcodlicas de teor alcodlico superior
a 70% em volume (140% Proof.

Substancias quimicas e toxicas

Qualquer substancia quimica ou téxica que ponha
emrisco a salide dos passageiros e tripulantes ou a segu-
ranca da aeronave ou bens, nomeadamente:

- Acidos e bases, ex: pilhas e baterias com risco
de derrame;

- Substancias corrosivas ou descolorantes,
ex: mercurio, cloro;
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. Aerossbis meutralizantes ou incapacitantes,
ex: mace, gas lacrimogéneo;

- Matérias radioactivas, ex: is6topos medici-
nais ou comerciais,

- Venenos;

- 'Matérias infecciosas e agentes bioldgicos
perigosos, ex: sangue contaminado, bactérias
© virus;

- Matérias susceptiveis de ignicdo ou combus-
tao espontaneas,

- Extintores de incéndios.

Um passageiro pode ser isentado do estabelecido no
anterior desde que:

a) A AACGB tenha sido informada antecipada-
mente e tenha dado autorizagdo para o trans-
porte desses artigos; e

b) O comandante da aeronave tenha sido infor-
mado previamente acerca do passageiro e dos
artigos proibidos que transporta.

Desde que n3o sejam proibidos na bagagem de
pordo, os artigos proibidos pelo niimero podem ser frans-
portados na bagagem de pordo, desde que seja garan-
tido que o passageiro ndo tem acesso nao supervisionado
a essa bagagem, desde o ponto em que é efectuado o
Check-in até ao levantamento na chegada.

O Pessoal da Seguranga pode recusar o acesso a uma
4rea restrita de seguranca e a cabina de uma aeronave a
qualquer passageiro na posse de um artigo ndo contido no
anterior, mas que cause suspeita.

Os artigos proibidos na bagagem de cabina podem
ser processados como se segue:

c) Colocados na bagagem de pordo do passageiro,
desde que nio proibidos naquela;

d) Confiscados e subsequentemente vendidos ou
destruidos;

e) Confiscados e mantidos em armazem pelo ope-
rador & disposigdo do passageiro no regresso,

f) Retirados ao passageiro e, apos preparagdo e
empacotamento, transportados no porao da ae-
ronave para entrega posterior ao passageiro
no destino.

Artigos proibidos na bagagem de pordo

Nao podem ser colocados na bagagem de pordo os
seguintes artigos:

- Explosivo, incluindo detonadores, espoletas,
granadas e minas;

- Gases: propano e butano;

- Liquidos inflamaveis, incluindo gasolina e
metanol;

Solidos inflamaveis e reagentes, incluindo
magnésio, acendalhas, fogo de artificio e
archotes;

- Oxidantes e peroxidos orgénicos, incluindo
lixivias e kits de reparacdo de carrocarias;

Substancias toxicas ou infecciosas, incluindo
raticidas e sangue contaminado;

Matérias radioactivas, incluindo isdtopos
medicinais ou comerciais;

- Produtos corrosivos, incluindo mercurio, e
baterias de veiculos;

Componentes de sistemas de combustivel
para automoveis que ja tenham contido com-
bustivel.

As listas de artigos proibidos referidas nos numeros
anteriores devem estar acessiveis ao publico nas agén-
cias das transportadoras aéreas e nos balcdes de
Check-in.

As transportadoras aéreas devem informar os pas-
sageiros sobre os artigos proibidos listados nos numeros
anteriores, antes daqueles terem completado os proce-
dimentos de Check-in.

Medidas adicionais

A AACGB pode proibir outros artigos adicionais ao
disposto nos numeros anteriores .

A AACGB deve informar 8 CAFAC sobre a listagem
dos artigos adicionais proibidos nos termos do nimero
anterior.

ANEXO 2

LISTA DE DISTRIBUIGAO

Entidades que tém acesso a verséo completa do PN-
SAC

- Conselho de Ministros

- Gabinete do Ministro de tutela

- Presidente do Conselho de Administracdo da
Agencia da Aviagao Civil

- Directores dos Aeroportos

- Gabinete Coordenador de Seguranga dos
~ Aeroportos

-~ Organismos que tém acesso & partes do documento
que Ihes concerne:

- Direcgdo de Protocolo de Estado
- Administragdo Aeroportuaria;

- Guarda Nacional,

- Policia de Ordem Publica;

- Forcas Aérea e Defesa Antiaérea
- Policia Judiciaria;
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- Prestadores de Servicos de Assisténcia em

Escala

- Prestadores de servico de navegagao aerea ¢ O: ::ic;i dcg‘gzr;llsanrzczgntidadss, AU au:

- Direcgdo Geral das Alfandegas
- Transportadoras Aéreas;
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